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MOTTO: TOBB BIZTONSAG — ALAPOSABB TUDAS — EMBERIBB KOZLEKEDES

1.1.

Az aktiv Magyarorszagért felel6s kormanybiztossag — szamos szakmai és civil szervezet ez irdnyu
kezdeményezéseit, javaslatait koordindlva — javaslatcsomagot allitott 6ssze a kozuti kozlekedés
szabalyairdl  sz6l6, tobbszé6r mddositott 1/1975. KPM-BM  egylittes rendelet
kozlekedéshiztonsagot novel6, kerékparosbarat mddositasara.

Az egyes javaslatok az aldbbi pontokba csoportosithatd célkitlizéseket szolgaljak.

A KRESZ ISMERETENEK NOVELESE, OKTATAS ES NEVELES FEJLESZTESE

1.2.

1.3.

1.4.

Gyerekkorunktol kézlekediink — Minden ember mdar gyerekkordtdl kezdve kozlekedik
gyalogosan, de az Uttesten, jarm(ivel vald kdzlekedést is még gyerekkorban, kerékparon sajatitjuk
el legtobben. A sziil6k feltétlen kovetésével induld tanuldsi folyamat 6nmagdban nem alakitja ki
az 0ndllé kozlekedés biztonsdgos rutinjait, ami szlikséges az egyes kozlekedési szitudciok
megfelel6 id6ben torténd felismeréséhez és a készségszintli, magabiztos és szabalyos
reagalashoz.

Komplexebb forgalom, bizonytalan szabalyismeret — Az elmult évtizedekben végbe ment
gépjarmforgalom-ndvekedés komplexebbé tette a forgalomszabalyozasi megoldasokat, igy a
kozlekedési szituacidkat is. Sok baleset vezethet6 vissza a kozlekedési szabalyok bizonytalan,
pontatlan ismeretére. A kozlekedésben részt vevék egy jelentGs része soha nem vett részt
atfogébb KRESZ oktatdson, a szabalyoknak csak kis részét, és gyakran azokat is pontatlanul
ismerik.

Kotelezd elméleti és gyakorlati oktatas — Onmagaban a kozlekedés szabalyainak el8irdsa csak
akkor éri el pozitiv hatdsat a gyakorlatban, ha a szabdlyokat a kozleked6k ismerik és a
mindennapokban készségszinten alkalmazzak is. A fentiekre is tekintettel ezért normativ
szabdlyozds mddositasaval teljesen egyenrangl fontossagunak tartjuk a kozlekedésre nevelés
jelent6s megerGsitését, megujitasat is, hogy a kilfoldi gyakorlat tanulsagait alapul véve
hazdnkban is tajékozottabbak és felkésziltebbek legyenek az id6vel feln6tté valéd gyerekek a
kozlekedésiik soran. Kezdeményezésiink célja, hogy az alaptanterv kotelez6 része legyen a 10-12
éves korosztaly szdmara az alapvet6 KRESZ ismeretek elsajatitasa, valamint elérhet6vé valjon a
szabalyok kozlekedési szituaciokban torténd gyakorolhatdsaga.

ELAVULT, GEPJARMU-KOZLEKEDESRE OPTIMALIZALT SZABALYOZAS UJRAGONDOLASA

1.5.

1.6.

40 év valtozasa — A 40 évvel ezel6tt készitett és azéta csak helyenként mddositott KRESZ egy
napjainkhoz képest teljesen mas 6sszetétell kozlekedGi korre és infrastruktirara épilt. Az akkori
gépjarmlvek tipusai, szama, teljesitménye és mérete sem hasonlithaté a maiakhoz. |Id6k6zben
vilagszinten valtozott a jarmd{hasznalat oka és mértéke. A motorizalt egyéni kdzlekedés terjedése
abban az id6ben szinte kizardlagos trend volt, a kerékparos kozlekedés visszaszorulasat is leépilé
folyamatnak értelmezték, és nem szamitottak annak Ujraéledésére és novekvd térnyerésére a
varosi kozlekedésben és turisztikaban.

ElGre latas — Hazankban is tapasztalhato a kerékparos kozlekedés nagymértékd terjedése, amely
a nyugati orszagokban mar évtizedek ota tart. A kerékparral kozlekeddk szama varhatdan egy
évtizeden belll tobbszorozédni fog, igy kozlekedésszervezési és -biztonsagi szempontbdl is
nagyon fontos, hogy ennek az el6re lathatd egyértelm( folyamatnak mind infrastrukturalisan,
mind pedig kdzlekedési szabdlyrendszerben megteremtddjenek a sziikséges feltételei.



A ,,VISION ZERO” CELKITUZESENEK TAMOGATASA, BALESETEK SZAMANAK JELENTOS
CSOKKENTESE

1.7.

1.8.

1.9.

Emberéletet kovetel6 kozlekedési rendszer nem létezhet — A Svédorszagbdl induld, mara
Eurdpai Unids tamogatasu mozgalom filozofidja, hogy az emberélet és az egészség nem valthaté
at a tarsadalom mas hasznaira, igy a koltség-haszon monetaris szemlélete ezen a téren nem
alkalmazhatd. Etikai alapelvként rogziti, hogy egy kozlekedési rendszerben az emberéletet
kovetel6 vagy sulyos sériiléssel jaré balesetek nem elfogadhatdk, igy a szabdlyokat ugy kell
alakitani, hogy azok esélye a nulldhoz tartson.

Kétszer tébb a hazai haladlos baleset — Magyarorszagon évente egymillié lakos koziil 66-an halnak
meg kozuti balesetben, ugyanez a mutatd Eurdpa éllovas orszagaiban (Svédorszag, Hollandia,
Dania) 27-30 koz6tt mozog. Megallapithatd, hogy ezekben az orszagokban

a) lényegesen nagyobb a kerékpdros kozlekedés részaranya,
b)  korszer( elvek alapjan tervezik a kerékparos infrastrukturat,
c) egészen masok a kerékparos kozlekedés szabdlyai, mint nalunk.

Javaslatcsomagunk deklaralt célja, hogy a szabdlyokat kozelitsiik azon orszagok szabdlyozasahoz,
ahol jelentdsen kevesebb, tobb mint feleannyi emberéletet kovetel a kozlekedés, mint ndlunk.

Biztonsag és biztonsagérzet altalanos novelése — A balesetek szamanak csokkenése nem
korlatozédhat csak a kerékpdrozdkat éré balesetekre: minden kozlekedd szamara nagyobb
biztonsagot szeretnénk, aktualis kozlekedési mddjatol figgetlenil. A biztonsag kulcseleme lakott
terlileten az emberi lépték(i sebesség. Barki hibazhat, nagyon fontos, hogy egy figyelmetlen hiba
ne keriilhessen emberéletbe.

Nagyon fontos, hogy az objektiv, adatokkal alatdmasztott biztonsag mellett a biztonsagérzet is
néjon.

A KULFOLDRE UTAZOK ES A HAZANKBA LATOGATOK KOZLEKEDESENEK MEGKONNYITESE

1.10.

Bécsi Egyezmény pontosabb integraldsa — Magyarorszag kozuti kozlekedése nemzetkozi
bedgyazottsagl. Hazank mar 1980-ban beiktatta a magyar jogba a Bécsi kozuti kozlekedési
egyezményt. Mégis, a védtelenekre, ezen belil a kerékparral kozleked6kre vonatkozé szabalyok
maig sem egységesek.

Szabalyos vagy biintetendé — Ma a kerékparutak haszndlatara vonatkozé hazai szabalyok annyira
eltérnek példaul a Németorszagban érvényesektdl, hogy Magyarorszdgon azért blintet a rendér,
ami Németorszagban kotelez6 — és forditva. Milyen éiményt jelenthet ez az idelatogatd turista
szamara, vagy ugyanigy, szamunkra mennyire elbizonytalanité egy kilféldi utazas?

TOBB EVTIZEDDEL ELOTTUNK JARO ORSZAGOK TAPASZTALATAINAK INTEGRALASA

1.12.

Mivel Nyugat-Eurdpaban a modern kori kerékparos kozlekedés fellendiilése mintegy husz-
harminc évvel megelSzte a hazai folyamatokat, igy ott tobb évizednyi tapasztalattal el6ttlink
jarnak. Javaslatunkkal kovetni szeretnénk a nemzetkézi szabalyozasi trendeket, amelyek jelentds
részben a balesetek elemzése nyomdn valtoztak az elmult években. Anyagunkban alig van magyar
know-how, legtébbszér a nemzetkdzi jé tapasztalatok — hazai viszonyokra adoptalt — atvételét
javasoljuk.

AZ EGYES KOZLEKEDESI MODOK KOZOTTI KONFLIKTUSOK CSOKKENTESE



1.13.

Betarthato és értelmes szabalyok — Javaslatcsomagunk fontos célja, hogy a médosuld szabalyok
hozzdjaruljanak az egyes kozlekedési mddok kozotti konfliktusok csdkkenéséhez, az
egyuttmiikodbébb kozlekedéshez. Ezért szeretnénk a kozleked6k szamara is egyértelmdbbé tenni
néhany szabalyt. A konnyen érthetd, életszerd, betarthaté szabalyoktdl a kozlekedSk nagyobb
jogkovetési hajlanddsaga varhatd. Egyes hatdlyos szabalyok vagy betarthatatlanok, vagy
betartasuk a gyakorlati tapasztalatok alapjan értelmetlen, igy a szabaly semmilyen gyakorlati célt
nem ér el.

Pozitiv hatas minden koézleked6nek — Javaslataink kidolgozasakor nagy figyelmet forditottunk
arra, hogy a modositasok a kerékpdrral kozleked6k mellett a gyalogosok és a gépjarmdivel
kozleked6k szamdara egyarant, ugyanugy pozitiv hozadékkal jarjanak.

NEMZETKOZI ES HAZAI CELKITUZESEK: AZ ELETMINOSEG JAVITASA, A KOZLEKEDES
FENNTARTHATOBBA VALASANAK TAMOGATASA

1.15.

Magyarorszag deklaralt céljai k6zott szerepel
a) akozlekedésben a kerékpar részaranyanak névelése,
b) azegészségvédelemben az egészségtudatos, sportos életvitel
c¢) azidegenforgalomban a kerékparos turizmus fellenditése.

Mindharom cél eléréséhez fontos, hogy a kozlekedési szabalyok biztonsagot nyujtsanak a
kerékpdrhasznaldknak.

2015-2020 ko6zotti idGszakra sz616 Nemzeti Kornyezetvédelmi Programroél [27/2015. (VI. 17.)
OGY hatarozat]

A Program feladata, hogy a tdrsadalom hosszu tavu érdekeit és jov6beni fejl6dési céljait, valamint
a globalis felel6sséghdl és a nemzetkozi egylttmikodésbél, eurdpai unids tagsaghol adddéd
kotelezettségeket figyelembe véve meghatdrozza az orszag kornyezeti céljait és az elérésiikhoz
szlikséges feladatokat és eszkozoket.

Az utdbbi években szembetlnd a vdrosi kerékpdrozds térnyerése, amely a modalsplitbél
[modalsplit: az egyes kozlekedési médok megoszldsa a teljes kozlekedési teljesitményen belil] a
2000. évi 1%-kal szemben 2011-re mar 5%-ra emelkedett és toretlen emelkedést mutat. A
mobilitasi igények kielégitésének kornyezetbarat alternativdja a kerékpdros kozlekedés. A
Program megallapitja, hogy a kerékparos kozlekedés hazai helyzete elmarad az eurdpai unids
atlaghoz viszonyitva.

Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepciordl [1/2014. (1. 3.)
OGY hatarozat]

A koncepcid szerint fontos cél a ,kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése a
nagyvarosokban a jelenlegi 2-3%-rél 10%-ra, a kis- és kozepes teleplléseken pedig 30%-ra;
mintegy 2000 km kerékparut megépitésével, valamint a kerékparozas népszer(sitésével és az
uthaldzat kerékpdros-barat fejlesztésével”.

Fejlesztéspolitikai feladat a klimabarat, alacsony szén-dioxid kibocsatasu varosi tomegkozlekedés
kialakitasa, a kerékparos kozlekedés el6térbe helyezésével.

Hatarozottan novelni kell a fenntarthatd kozlekedési médok (kiemelten az egyéni fenntarthato
formak, példaul kerékparos kozlekedés) szerepét a helyi kozlekedésben, megfelel§
kozlekedésszervezés és szemléletformalds révén.

Atisztabb kérnyezet, az egészségesebb, és a kulturalis és szocidlis sziikségleteire tobb id6t forditd
tarsadalom érdekében a fejlesztéseknek tdmogatniuk kell a telepilésen belili nem motorizalt



1.22.

ingazas lehetGségét. Prioritast kell, hogy élvezzenek azok a fejlesztési alternativdk, melyek az
akaddlyok felszdmolasat segitik.

Nemzeti Energiastratégiarél [77/2011. (X. 14.) OGY hatarozat]

A program kiemeli, hogy a varosi kozlekedésen beliil a kerékpar hasznalatot infrastruktura-
fejlesztéssel és szabdlyozdssal is 0sztonozni kell (6.4.1.).

A kozlekedési kibocsatasok csokkentése a kozlekedési igények ésszerdsitésével, mérséklésével, a
kerékparos kozlekedés bdvitésével, tovabba népszeriibbé valasaval valdsulhat meg (3.3.2).

Stratégiai cél, hogy a kozlekedés karbon-intenzitasanak csokkentését eld kell segiteni, és
0sztonozni kell. A varosi kdzlekedésben ndvelni sziikséges a kerékparos kozlekedés részaranyat
(az ehhez sziikséges infrastrukturalis fejlesztések elengedhetetlenek a jovében).

A stratégia szerint a jarm(ivek zajszintje kdzvetlenil kihat az unids polgarok életmindségére.

A fenntarthaté magatartasformdk 0Osztonozhet6k a hagyomdnyos egyéni kozlekedés
alternativainak népszer(sitésével, a kerékparos kozlekedés novelésével.

,Egészséges Magyarorszag 2014-2020” — Egészségiigyi Agazati Stratégia elfogadasardl
[1039/2015. (II. 10.) Korm. hatarozat]

A Stratégia célul tGzi ki, hogy a magyar allampolgarok egészségben eltoltott életévei 2 évvel
novekedjenek, és kiemelt fontossagot tulajdonit az egészségtudatos magatartas elGsegitésének.
Egy nemzetkdzi szakirodalomban gyakran idézett amerikai felmérés szerint a kerékparral
rendszeresen kozlekeddk atlagosan 3 évvel élnek tovabb.

A kerékparozas jotékony egészségi és élettani hatasai vitathatatlanok, a kerékparral kozleked 6k
id6vel a kerékparozason kiviil is aktivabb életmddot alakitanak ki. Az aktiv életmddot folytatok
szervezete ellendllédbb, immunrendszere erésebb, ritkdbb megbetegedésiik miatt pedig kevesebb
betegszabadsagot igényelnek, emiatt atlagosan tébb napot dolgoznak egy évben, mint a
mozgasszegény életmoddal élSk.

A Stratégia kiilon kiemeli az egészségmegdrzésben az egyéni felelGsségvallalas er6sddésének
fontossagat, aminek érvényesiilését nagyban elGsegiti az elGterjesztésben foglalt cél teljesiilése.

Nemzeti Kozlekedési Stratégia Kozlekedési Energiahatékonysag-javitdsi Cselekvési Terv

A Cselekvési Terv alapjan a kozlekedés teriiletén évente 14 PJ energia-megtakaritas sziikséges. A
Kormany dontése szerint Magyarorszdg az elSirt energia-megtakaritast szakpolitikai
intézkedésekkel valdsitja meg, és az energiahatékonysagi szakpolitikai intézkedések korében
szamolni kell a kdzlekedés terén elérhetd energia-megtakaritasokkal.

A kerékpdarozas térnyerésével fokozatosan novekvé mértékl, a motorizalt kdzlekedés kivaltasa
révén elérhet6 megtakaritas 2016-ban 2,48 PJ/év, 2020-ban 6,195 PJ/év lehet.

Kisméretii szallé por (PM10) csokkentés agazati intézkedési programjarél [1330/2011. (X.12.)
Korm. hatdrozat]

A kormanyhatdrozat elsGsorban varosi terlleteken kialakulé levegémindség-védelmi
intézkedéseket tartalmaz, és kiemelt feladatként kezeli a nem motorizalt kozlekedési modok
el6térbe kerlilését, valamint a kozuti gépjarmi forgalom csokkentését célzd intézkedések
bevezetését.

A 176/2011 (VIII. 31.) Kormanyrendelet a kozuti infrastruktira kézlekedésbiztonsagi
kezelésérdl egy 2008-ban kidolgozott EU irdnyelv hazai honositdsa, amivel a Kormdnyzat azt
biztositja, hogy Magyarorszdgon a kézuthdlozatunk fejlesztésénél a biztonsag megfelelé sullyal
legyen figyelembe véve. A kormdnyrendeletnek négy pillére van:

a) Kozuti biztonsagi hatasvizsgalat (KBHV)



b) Kozuti biztonsagi audit (KBA)
c) Kozlekedés-biztonsagi rangsor (KBR)
d) Kozuti biztonsagi fellilvizsgdlat (KBF), amelyhez kapcsolddik a Forgalmi rend fellilvizsgalat is.

Az elmilt 7 év ramutatott a kormanyrendelet szlikségességére és végrehajthatdsaganak
nehézségeire is. Mind a Kormanyrendelet, mind a négy pillérb6l 3-hoz tartoz6 moddszertani
Utmutatdk kiaddsa el6tt allunk, igy lehet6ség van arra, hogy onkormdnyzati, vdrosi utakon is
gyakorlatta valjon a baleseti géchelyek kutatasa és megsziintetése, ami eddig csak szérvanyosan
tortént.

Célkitiizés, a varosi, telepiilési halé6zat minden eleme, igy a kerékparos utvonalak is kapjanak
nagyobb figyelmet, a kerékparos létesitmények auditalasan til a gdckutatas is illetve azok
felszamolasa.



MODOSITAS CELJA ROVIDEN

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Kornak megfelel6 koézlekedésre nevelés — A KRESZ oktatdsa nem csupan a szabalyok
megtanitasat jelenti, hanem alapveté fontossdgl a kozlekedésre nevelés is. A biztonsagos,
korultekintS, egyuttm{kodd kozlekedés egy élethosszig tartd gyakorlati tanulds, amely az
emberek életkoranak, az abbdél adéddé 6ndllé mobilitasi sajatossagoknak megfeleléen évodas
korban a biztonsagos gyalogos kozlekedéshez, majd a fejl6déssel, névekedéssel parhuzamosan a
biztonsagos kerékparozashoz, azutan pedig a gépjarm(ivek biztonsagos vezetéséhez sziikséges
szemlélet, egylittm(ikod6é készség, empdtia elsajatitasat is magaban foglalja a kozlekedési
szabalyok ismerete és a magabiztos, automatikussa valé jarm(ikezelés mellett. A kerékpdrozé
szll6k kovetésével induld tanuldsi folyamat dnmagaban nem alakitja ki az 6ndllé kozlekedés
biztonsdgos rutinjait, ami sziikséges az egyes kozlekedési szituaciok megfelel6 id6ben torténé
felismeréséhez és a készségszint(, szabalyos reagalashoz.

Kotelezé elméleti és gyakorlati oktatdas — Onmagdaban a kozlekedés szabdlyainak el8irdsa csak
akkor éri el pozitiv hatasat a gyakorlatban, ha a szabdlyokat a kozleked6k ismerik és a
mindennapokban készségszinten alkalmazzdk is. A fentiekre is tekintettel ezért normativ
szabalyozds mddositdsaval teljesen egyenrangu fontossagunak tartjuk a kozlekedésre nevelés
jelent6s megerdsitését, megujitdsat is, hogy a kilfoldi gyakorlat tanulsagait alapul véve
hazankban is tdjékozottabbak és felkésziiltebbek legyenek az id6vel feln6tté valod gyerekek a
kozlekedésiik soran.

Kezdeményezésiink célja, hogy az alaptanterv kotelez6 része legyen a 10-12 éves korosztaly
szdmara az alapveté KRESZ ismeretek elsajatitdsa, valamint elérhetévé valjon a szabalyok
kozlekedési szituacidkban torténd gyakorolhatdsaga.

Komplexebb forgalom, bizonytalan szabalyismeret — Az elmdlt évtizedekben végbe ment
gépjarmU-forgalom névekedés komplexebbé tette a forgalomiranyitasi megoldasokat, igy a
kozlekedési szituacidkat is. Sok baleset kdszonhetd a kozlekedési szabalyok bizonytalan, pontatlan
ismeretébdl. A kozlekedésben részt vevik egy jelentGs része soha nem vett részt atfogdbb KRESZ
oktatdson, a szabalyoknak csak kis részét, és gyakran azokat is pontatlanul ismerik.

Kerékpdrozas mint a kozuti kozlekedés alapismerete — Valdjaban els6sorban a gyalogos és a
kerékparos kozlekedésre nevelés alapozza meg elsGsorban a kés6bbi gépjarm(ivezetést. Azéltal,
hogy a fiatalok megismerik, kiprébdljak a kiilonboz6 kozlekedési mddokat, sajat tapasztalataik
alapjan vdlnak képessé egymds megértésére, az egylittmikods kozlekedésre, ami a balesetek
megel&zésének egyik kulcsa.

KULFOLDI GYAKORLAT

2.5.

2.6.

Bevalt kilfoldi gyakorlat atvétele — A kozlekedésoktatds fontossagat mar sok unids orszag
felismerte és kiilonb6z6 megoldasokkal integralta az dltaldnos oktatdsi rendszeriikbe.

Ausztia — A 10 éves (4. osztalyos) gyerekek kotelez6 elméleti és valaszthaté gyakorlati oktatasban
is részt vesznek. Az elméleti ismeretekrél kotelezs vizsgat tesznek le a tanév végén. A gyakorlati
oktatast is sokan valasztjak, mert a bizonyitvany birtokaban 12 helyett mar 10 éves koruktdl is
feln6tt kiséret nélkil kerékparozhatnak (jelenleg a korhatar tovabbi csokkentését tervezik). A
gyakorlati felkészitést magancégek végzik, amelynek a koltségeit az adott tartomany vagy az
Onkormanyzat vallalja. A szigoru vizsgat a rendGrség végzi helyi kresz-parkban vagy alacsony
forgalmd utakon. A tanitoképzén kilon felkészité kurzust tartanak a jovendé tanaroknak, de
|étezik egy pedagdgus-tovabbképzési programjuk is.



2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Hollandia — Bar Eurdpa egyik legkerékparosabb orszagdban a gyerekek mar 4-6 éves korukban
magabiztosan kerékparoznak szileikkel, a nem kotelez6 elméleti KRESZ vizsgat mégis a tanuldk
90%-a, a gyakorlatit pedig 65%-a teljesiti 11 éves korukban. Az oktatds rendszere hasonlé a mar
emlitett osztrak példahoz, azonban tobb cég foglalkozik mobil kresz- és ligyességi palyak iskolakba
telepitésével, a gyakorlati vizsgakhoz pedig szll6k (traffic parents) is segitséget nyudjtanak
nonprofit alapon.

Csehorszag — A cseh Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi Osztalya (BESIP) koordindlja
a nem kotelezd, 5-5 éranyi elméleti és gyakorlati oktatdst a 10 éves tanuldk szamara, amin a
részvételi arany meghaladja a 75%-ot, és akiknek 95%-a sikeres vizsgdt is tesz. A Minisztérium
részt vesz egy nemzetkozi projektben is, és koordinaldsaval megvaldsuldé helyi, megyei, majd
orszagos kozlekedésbiztonsdgi verseny gyGztesei nemzetkdzi férumon is megmeérettethetik
tuddsukat. Civil oldalon az egyik legjelentésebb szervezet a Centrum Semafor, akik
korcsoportonként tartanak kiilonb6z6 szintl oktatast, nydri taborokat, és sajat KRESZ-parkkal is
rendelkeznek.

Németorszag — A német rendszer sem koveteli meg a 10 éves gyerekeknek a kerékparos kresz-
vizsgadt, de oOnalléan csak a bizonyitvany birtokdban kerékparozhatnak az iskolaba, igy a
képzéseken valé részvételi arany szintén nagyon magas. Az elméleti oktatdst tesztsor zarja le, de
a tananyag elsajatitasat a gyakorlati képzést tarté rendérok is ellendrzik. A hangsulyt arra fektetik,
hogy tarsak és kiséré nélkil a gyermek az iskola korili forgalmi csomdpontokon magabiztosan és
korultekint6en tudjon 6nalléan végig menni. Az oktatads elején maguk a rend6rok ellenérzik a
kerékparok miiszaki allapotat. A vizsgdztatasban tanarok és onkéntes szll6k egyarant részt
vesznek.

Romania — Egységes, kozponti kresz-oktatds Romanidban sincsen, ugyanakkor egyre tébb helyi
iskola szervez a magyar Bringaakadémia rendszerével azonos oktatast az unids palyazati
tamogatasok segitségével (Safed4Cycle). Ezek koordinatora f6ként a Marosszéki KozOsségi
Alapitvany, akik tobb helyi civil szervezettel egylitm(kddve sikerrel tartottak mar képzéseket
Székelyudvarhelyen, Sepsiszentgyorgyon, Csikszeredan, Jaszvdsdron sth. A 3 tandrdnyi elméleti
képzés utan az iskola udvaran feldllitott tanpalyan 3-4 tandra keretében gyakorlati ismereteket
sajatitanak el a gyerek. A szervezet az AcademiaVelo valaszthatd tantargyként vald beemelésének
targyaldsa napjainkban zajlik.

MAGYAR GYAKORLAT

2.11.

Evi 3 tandra, tandri képzés nélkiil — A Kdzlekedésre nevelés a Nemzeti Alaptantervben &ltaldnos
iskolaban atlagosan évi harom tandraban szerepel a Technika és életvitel tantargy keretei kdzott.
A kotelez6 tandrakat egyénileg, 6nalldan toltik meg tartalommal, ehhez kézponti segitséget nem
kapnak, a pedagdégusok semmilyen felkészitésben nem vesznek részt, hogy kozlekedést
oktassanak.

Egyéni kezdeményezések — Az iskoldk egy elenyészb részében elkotelezett pedagdgusok tartanak
KRESZ-6rakat, kerékparos foglalkozdsokat, illetve készitik fel a gyerekeket kiilonb6z6 kozlekedési
versenyekre (pl. Ki a mester két keréken, Kerékparos Iskola Kupa), de ezek sporadikus, egyéni
kezdeményezések (kiemelendd példaul Pethé Zoltdn programja a budadrsi Hermann Ottd
Altalanos Iskolaban).

BringaAkadémia mint valaszthaté tantargy (Szombathely) — A BringaAkadémia egy civil
kezdeményezésl, komplex kerékparos kozlekedésre nevelési program, amely valaszthaté
tantargyként szerepel a nemzeti alaptantervben az altalanos iskolak 3-4., illetve 5-6. évfolyamai
szamara. A kerettanterv az Oktatdskutatd és Fejlesztd Intézet honlapjan érhetd el:

http://kerettanterv.ofi.hu/07 melleklet miniszter/kl 07 egyeb/index bringaakademia.html
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2.14.

2.16.

A program bevezetheté mds formakban is:

a) mindennapos testnevelés keretei kdzott (a szombathelyi Gothard Jend Altalanos Iskolaban
kisérleti jelleggel bevezették az 5. évfolyamon a 2016/2017-es tanévben — az eddigi
tapasztaltok biztatok, részletes értékelésre azonban a tanév lezarultaval keriilhet csak sor)

b)  egész napos iskolai foglalkozas keretében (errél a gyéri Kossuth Lajos Altaldnos Iskoldban
vannak tapasztalatok)

c)  szakkor jelleggel (a 2016/2017-es tanévben harom iskoldaban fut a szakkor, az Gszi-téli
honapokban 10 tantermi, a tavaszi id6szakban 10 szabadtéri, gyakorlati foglalkozassal)

BringaAkadémia mint pedagdgus-tovabbképzési program — A programhoz kapcsolddik egy 30
6rds akkreditalt pedagdgus-tovabbképzési program is:

http://pedakkred.oh.gov.hu/PedAkkred/Catalogue/CatalogueDetails.aspx?1d=4793

Rendelkezésre all6 segédeszkdzok:

a)  Oktatdk kézikonyve (pedagdgusok, illetve iskolarendszeren kiviilrél érkez6 mentorok
részére

b)  Munkaflizet: nem hivatalos tankdnyv, de a szombathelyi iskoldban a tanérakon, illetve a
masik harom iskolaban ezt haszndljdk a pedagégusok

c) Tandravazlatok, ppt diasorok, hattéranyagok a szakkér 10 elméleti foglalkozasara
kidolgozva

d) Online oktatasi anyagok (videdk, interaktiv honlap, applikaciod stb.) — kidolgozas alatt
A program kiegészithet6 kerékparos projektnapokkal, kiranduldsokkal, turakkal stb.

Mobile Kids (MoKi) program (Mercedes, Kecskemét) — A Mercedes-Benz kezdeményezéseként
Magyarorszagon kivil vilagszerte 11 orszagban fut, roadshow-programok keretében.
Magyarorszagon a Kozlekedéstudomanyi Intézettel (KTI) egylttmikodve iskolai programként
vezették be Kecskeméten. Célja az egyébként is kdtelez6 (azaz a nemzeti alaptantervben szerepl6)
évi 3 kozlekedésre nevelés tanéra megfelel6 szakmai tartalommal valé megtéltése.

a) 2014/2015-6s tanév, mentorképzés — MoKi mentorok (5 f6) képzése a KTl szervezésében.
A mentorok a tavaszi félévben Kecskemét Osszes dltalanos iskoldjanak Osszes alsods
osztalyaban bemutatd tandrakat tartottak a gyerekeknek és a pedagdgusoknak (kb. 220
osztaly, 5000 gyerek elérésével). A programot kiegészitette egy rajzverseny, illetve a MoKi
honlapon elérhet6 vetélkedd, a tanév végén pedig a MoKi Kupa, ahol a legjobb osztalyok
versenyeztek. Egyes iskolaban kerékparos ligyességi palya egészitette ki a programot
projektnap keretében.

b) 2016/2017-es tanév, pedagbgusképzés — A programban részt vevé négy mentor egynapos
képzéseket tartott altalanos iskolai pedagdgusok szamara (kiegészitve a kecskeméti
iskolakat a Kecskeméti és a Kiskunfélegyhazi jarassal). Segédeszkdzok: hattéranyagok,
tandravazlatok, ppt diasorok késziiltek a pedagdgusoknak 1-4. évfolyamra, kilén online
felilet a tanaroknak a MoKi honlapon, munkafiizet a 1-2., illetve 3-4. évfolyamos
gyerekeknek.

http://www.kozlekedjbiztonsagosan.hu/

Iskola Renddre Program — Szamos iskolaban az iskola rendére rendszeresen kdzlekedésbiztonsagi
ordkat, el6adasokat tart a gyerekeknek. Ez ugyan egy orszagos kiterjedésii program, azonban a
lefedettség nagyban fligg az adott kapitanysag leterheltségétdl, az iskola rendére
felkésziiltségétdl.

a) 2017, pilot képzés — Marciusban az ORFK Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsaga
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kezdeményezésére és a Vuelta Sportiroda szervezésében sor keriilt egy pilot képzésre 20
Pest megyei renddr részvételével. Az egynapos képzésen moddszertani segitséget,
eszkozoket adtak a rend6roknek, amelyek segitségével felkésziltté valtak egy
gyermekeknek sz616 kdzlekedési foglalkozdsra.

b) 2018, megyénkénti pilot képzés — 2018-ban tovabbi 19 képzés keril megszervezésre
minden megyében, illetve Budapesten.

2.17. tanuloknak.hu — Ingyenes, szakmailag helytdllé kozlekedésbiztonsagi e-learning képzés, amely
sok gyerekhez ér el, sok pedagdgus hasznalja segitségként.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

3.1.

3.2.

KRESZ bevezet6é mondatai (sem Preambulumként, sem paragrafusként megjel6lve nincs) — A
kozuti kozlekedés biztonsaga és zavartalansaga fontos tdrsadalmi érdek. A biztonsagos és
zavartalan kozlekedés alapvetd feltétele, hogy a kozlekedési szabalyokat mindenki megtartsa és
szamithasson arra, hogy azokat masok is megtartjak. Emellett sziikséges az is, hogy a kozlekedés
résztvevéi el6zékenyek és tiirelmesek legyenek egymdssal szemben.

KRESZ 43. § (4) b) — A vezetének fokozottan ligyelnie kell az uttesten egyediil vagy csoportosan
haladé (dthaladd) gyermekek, a koruk, testi fogyatékossdguk vagy mds ok miatt sajdt
biztonsdgukra (igyelni felismerhet6en nem képes személyek biztonsdgdnak a megdvdsdra.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

3.3.

A legvédtelenebb uthaszndaldk biztonsaganak novelése — A jarmlvezetési kultura szinvonalanak
novelése, a jarmlivezetdi felelGsségtudat kialakitdsa, az egylttm(ikodd kozlekedés elGsegitése. A
jarmUvezet6k és a jogalkalmazdk segitése azzal, hogy az elvart kozlekedési viselkedést nemcsak
altalanossagban (fokozottan Ggyelni kell), hanem pontosan (szlikség szerinti sebességcsokkentés,
fékkészenlét) hatdrozza meg a jogszabaly.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

3.4.

Jelmagyardzat: nem relevdns szovegrész;, athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ javasolt Uj 3/A §

» 3/A § (1) A kézuti kbzlekedés biztonsdga és zavartalansdga fontos tdrsadalmi érdek. Ezért a
kézlekedési szabdlyokat mindenki kételes betartani és szamithat rd, hogy azokat mdsok is
betartjak (bizalmi elv).

(2) Nem vonatkozik a bizalmi elv a gyermekekre, a fehér bottal vagy sdrga karszalaggal
kézleked6é vakokra, a lathatéoan fogyatékkal él6kre, és az olyan személyekre, akiknek
viselkedésébdl feltételezhetd, hogy nem képesek a kézuti forgalom veszélyeinek félismerésére
és az ennek megfelel6 cselekvésre

(3) Az olyan személyekkel szemben, akikre a bizalmi elv a (2) bekezdés alapjan nem vonatkozik,
jarmiivezeté ugy kételes viselkedni — sziikség szerint a sebesség cs6kkentésével és
fékkészenléttel —, hogy e személyek veszélyeztetése kizart legyen. (3) Emellett sziikséges az is,
hogy a kéozlekedés résztvevii el6zékenyek és tiirelmesek legyenek egymdssal szemben.

KULFOLDI GYAKORLAT

3.5.

3.6.

Ausztria — Az osztrdk KRESZ 3. §-a 1994. oktdber 1-jétdl tartalmazza teljes korlien a bizalmi elvet,
kivéve a bizalmi elv aldl a gyermekeket, a fehér bottal vagy sarga karszalaggal kozlekedd
lataskorlatozottakat, a [dthatdan testi fogyatékkal él6ket, tovabba azokat, akiknek viselkedésébdl
nyilvanvald, hogy a kozuti forgalom veszélyeinek beldtdsdra és ennek megfelel viselkedésre nem
képesek.

Kilon bekezdés mondja ki, hogy ezen személyekkel szemben a jarmlvezetének ugy kell
viselkednie (sebességcsokkentéssel és fékkészenléttel), ami kizarja a veszélyeztetésiiket.

Németorszag — A német német KRESZ 3. §-a — bar a sebességre vonatkozo részben, (2a) bek. —
szintén pontosan meghatdrozza a legvédtelenebbekkel szemben elvart jarm(ivezetdi viselkedést:,
amikor kimondja, hogy a jarmi vezetGjének ugy kell viselkednie, kiilonésen a menetsebesség
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csokkentésével, illetve fékkészenléttel, hogy a gyermekek, a segitségre szoruld és az id6sebb
személyek, veszélyeztetése kizart legyen.

RESZLETES INDOKOLAS

A magyar KRESZ ugyan a preambulumaban tartalmazza a bizalmi elv leirdsat, de nem hivatkozhaté
paragrafusként.

A gyermekek — élettani, egyedfejl6dési okokbdl — csak korlatozottan képesek szabdlykovetd
kozlekedésre. Mivel bioldgiailag korlatozott a szabdlykovetdé képességik, az olyan jogi
szabalyozas, amely ennek ellenére is feltételezi/elvarja a gyermekektd| a teljesen szabalykovets
magatartast (marpedig a csonka, a kivételeket nem tartalmazé bizalmi elv ilyen), Iényegében egy
XXI. szdzadi Taigetossza valtoztatja a kozuti kozlekedést, lemond a szabdlysért6 gyermekek
életérdl, ami azért is stlyos probléma, mert az orszag népessége csokken.

A maddositas hijan a legvédtelenebb Uthasznaldk specidlis csoportjainak sériilnek az alkotmanyos
jogai. Magyarorszag Alaptorvénye kimondja, hogy ,Magyarorszag védelmezi allampolgarait.”
[Alapvetés G) cikk (2)G], ,Minden embernek joga van az élethez...” [Szabadsag és felelGsség, 1)
cikk]. Azonban a kozuti kozlekedésben a gépjarmdvek forgalma még azok szabalyos kozlekedése
esetén is haldlos veszélyt jelent mindazok szamara, akik a veszély felismerésére és megfelel6
reagdlasra életkoruk, testi vagy szellemi adottsagaik, esetleg aktualis allapotuk miatt nem
képesek.

Ha a jogszabaly nem hatdrozza meg azok korét, akikkel szemben a bizalmi elv nem alkalmazhatd,
akkor a veszélyes lizem (gépjarm(i) hasznalatabol fakadd veszély miatti felelGsséget attolja a
veszély forrasardl (okozdjardl) a veszély elszenvedGijére.

A fejlett, egyuttm(kodd kozlekedési kultira hatterében szamos tényez6 rejlik, am ezek kodzott
nagyon fontos a KRESZ is, hogy a kozlekedésre nevelés soran a jarmivezetd tanuldk a
legvédtelenebbek tiszteletét tanuljak meg.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

KRESZ 3. § (1) Aki a kézuti k6zlekedésben részt vesz, kbteles

a) a kézuti forgalomra, valamint a kézutnak és kérnyezetének a védelmére vonatkozo jogszabdlyi
rendelkezéseket megtartani;

b) a kézuti jelzések rendelkezéseinek, tovabbd a forgalom irdnyitdsdra, ellenérzésére jogosultak
utasitdsainak eleget tenni;

c) ugy kézlekedni, hogy a személy- és vagyonbiztonsdgot ne veszélyeztesse, mdsokat
kézlekedésiikben indokolatlanul ne akaddlyozzon, és ne zavarjon.

KRESZ 39/A. § (3) A lako-pihend 6vezetben a vezetének fokozottan ligyelnie kell a gyalogosok
(kiilonésen a gyermekek) és a kerékpdrosok biztonsdgdra.

KRESZ 43. § (4) A vezetének fokozottan ligyelnie kell az uttesten

a) villamos megdllohelynél levé jardasziget és az ahhoz kézelebb esé jarda kézétt dthalado
gyalogosok, a menetrend szerint kézlekedS jarmiivek megdlldhelyérél az uttestre lelépd
gyalogosok, az autdbuszra felszallé és arrdl leszallé gyermekek, tovabbd

b) egyediil vagy csoportosan haladé (dthaladd) gyermekek, a koruk, testi fogyatékossaguk vagy
mds ok miatt sajdt biztonsdgukra ligyelni felismerhetéen nem képes személyek biztonsdgdnak a
megovdsdra.

1988. évi I. tv a kozuti kozlekedésrdl 12. § (6) A kézuti forgalmi rend kialakitdsdndl kiil6nés
figyelmet kell forditani a gyalogos dtkel6helyek elhelyezésére és megjeldlésére, a kézuti
csomopontok és vasuti atjarok forgalmdnak szabdlyozdsdra, a gyalogos- és kerékpdros forgalom
biztonsdgdra és - belteriileten - a tomegkézlekedés zavartalansdgdra. Fokozottan védeni kell a
kézuti forgalomban résztvevs gyermekeket, idGskoruakat, valamint a mozgdskorldtozottakat és
egyéb testi fogyatékosokat.

2009. évi C. térvény a Kozuti Kozlekedési Egyezmény mddositdsdnak kihirdetésérdl 7. cikk. 3. A
jarmlivezetéknek kiilonés figyelmet kell forditani a legvédtelenebb uthaszndldkra, ugymint a
gyalogosokra, kerékpdrosokra és féleg a gyerekekre, az id6s és mozgdskorldtozott személyekre.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

4.6.

4.7.

A javasolt mddositas célja a 1980. évi 3. torvényerejl rendelettel kihirdetett 1968. évi bécsi Kozuti
Kozlekedési Egyezményt maédosité 2009. évi C. torvény rendelkezéseinek vald megfelelés — a
legvédtelenebb kozleked6k védelmének megteremtése érdekében. A kozlekedbk ezen
jogszabalyokkal még a vezet6i tanulmanyaik alatt sem taldlkoznak, igy indokolt, hogy az elvi szint(
rendelkezés a KRESZ-ben is kitlintetett helyet kapjon.

Az Egyezmény ,2. fejezet, 7. cikkely (3) A jarmlivezetSknek kilonos figyelmet kell forditani a
legvédtelenebb Uthasznaldkra, Ugymint a gyalogosokra, kerékpdarosokra és fGleg a gyerekekre, az
id&s és mozgdaskorlatozott személyekre” — rendelkezés kodifikalasa a KRESZ bevezet§ szakaszaiba.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szévegrész, ethtzott-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés


https://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=98800001.TV
https://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=a0900100.tv

4.8.

KRESZ mddositott 3. § (1)

d) jarmiivezetéként az a)-c) pontokban foglalt kételezettségek teljesitésekor fokozott figyelmet

forditani a legvédtelenebb uthaszndlékra, ugymint a gyalogosokra, kerékpdrosokra és

kiilonésen a gyerekekre, az id6s és mozgdskorlatozott személyekre.

KULFOLDI GYAKORLAT

4.9.

Az angol Higway Code (204) a német Strallenverkehrsordnung (3. §) rendelkezéseihez hasonldan
szintén megfelel6en emelte be a Bécsi Egyezmény rendelkezéseit. Felsorolj a legvédtelenebb
kozlekedGket: gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok és lovon kozlekeddk. Kilonos
figyelmet ir el6 a gyerekekre, id6sekre, mozgasukban korlatozottakra, tovabba a tanuld és
gyakorlé vezetGkre.

RESZLETES INDOKOLAS

4.10.

Védtelenek altalanos védelmének elve — A hatalyos magyar KRESZ (bevezets szakaszaiban) a
kozlekedGket egységesen kezeli, a Bécsi Egyezményt kihirdet6 torvényi rendelkezés ellenére. A
magyar jogrendszer egyes teriletein f&szabdlyszerlien igaz, hogy a szabalyozads teriletén
valamilyen szempontbdl hatranyosabb vagy védtelenebb, kiszolgaltatottabb helyzetliekre
kiilonos figyelmet fordito, védelmezd, méltanyos rendelkezések vonatkoznak.

Csak gyalogosok védelme — A gyalogosokkal szemben tanusitandd magatartas szabalyozasanal
(43. § (4), 1asd a 4.3 pontot) taldlunk egyediil védteleneket 6vo intézkedést a KRESZ-ben, vagyis a
kerékparosokkal szemben elvileg szabaly szerint fokozott figyelmet senki sem koteles tanusitani.

Jogalkalmazdk tajékoztatasa — A rendelkezés KRESZ altalanos elvi, bevezet6 rendelkezései kdzé
torténd felvétele azért is fontos, mert ez az egyediili jogszabaly, amellyel a gépjarmiivezet6i
képzések soran minden leendd vezet6é taldlkozik, igy a tarsadalom 4&ltaldnos kozlekedési
szemlélete kdzvetlendl is formalhatd.


https://www.gov.uk/guidance/the-highway-code/road-users-requiring-extra-care-204-to-225

HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

5.1.

(...)
r)

r/1.

KRESZ 1. sz. fliggelék Il.

Jarmd: kézati szdllito- vagy vontatod eszkéz, ideértve az 6njdard vagy vontatott munkagépet is. A
mozgdskorldtozottak kbzlekedésére szolgdld, emberi erével tolt vagy hajtott kerekes szék és a gépi
meghajtdsu kerekes szék - ha sik tton énerejébdl 10 km/6ra sebességnél gyorsabban haladni nem
képes, tovabbd a gyermekkocsi és a talicska - azonban nem mindsiil jarmiinek. Az ilyen
eszkézokkel kézlekedd személyek gyalogosoknak mindsiilnek.

Segédmotoros kerékpdr: a kiilén jogszabdlyban Lle jarmiikategdridba sorolt kétkerekd, L2e
jarmiikategdridaba sorolt hdromkerek( jarmd, tovdbbd az L6e jarmiikategdridba sorolt quad és
mopedauto.

Kerékpdr: olyan, legaldbb kétkerekli jarmi, amelyet emberi eré hajt, és ezt legfeliebb 300 W
teljesitményii motor segiti. A kerékpdron a kerékpdrt nem hajté személy is szdllithato erre
alkalmas lilésen. A kerékpdron utdnfutod vontatdsdra alkalmas berendezés helyezhetd el.

5/1990 K6HEM rendelet B fiigg. I. 1. cikk (1) h) Ez a fiiggelék nem vonatkozik ... peddlos rdsegitéssel

rendelkezé kerékpdrra, amely kiilsé, folyamatos 0,25 kW névleges teljesitményli elektromos
motorral rendelkezik, amelynek teljesitmény-leaddsa fokozatosan csékken és megsziinik, amint a
jarmdi eléri a 25 km/6 sebességet, vagy elébb, ha a kerékpdros abbahagyja a peddl hajtdsdt

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

5.2.

5.3.

5.4.

Jarmi fogalmanak tisztazasa — a hatdlyos KRESZ a kozleked6k definidlasat tekintve szdmos
hidnyossaggal rendelkezik. A gyalogos definidlasa INDIREKT, a jarmd definialdsa pedig tulsdgosan
nagyvonall, majd minden gépi meghajtasu ,eszkéz” jarminek tekintendd. igy a hatalyos KRESZ-
ben egyenként definialt jarmdvek, gépjarmdvek halmazanal nagyobb a jarmUvek halmaza. Ennek
megoldasara javasoljuk a modulokbdl vald épitkezést, hogy az egyedi jarmUvek egylittese adja ki
a jarmdveket, tehat a definicid egyszerlen az 6sszegzésik legyen. (A mdszaki feltételeiket a
6/1990-es KBHEM Rendeletben kell megadni, de maga az eszkéz a KRESZ-ben van definidlva.)

Két uj eszkoz definialasat tartjuk fontosnak, hiszen a gyalogosok kozlekedésére szolgald eszkdzok
jelen vannak a kozlekedésben, nem célszer(i szemet hunyni a jelenlétiik kapcsan:

a) Gyalogos eszkoz,
b) Kénny szallité eszkoz.

Mindkettének akkor és csak akkor van értelme, ha a kilonféle kozlekedési terekben
meghatarozzuk a lehetséges kozlekedésiiket és megadjuk a maximalisan valaszthato
sebességiiket. (A kerékparosokhoz tartozé 10-20-30-40 km/dras sebességek eddig sem voltak
komolyan vehet6k, azok eltorlését javasoljuk.)

Boviil6 kerékparfajtak — A jelenlegi szabalyozas elavult, hidnyosan vagy egydltalan nem kezeli az
utdbbi években terjedd elektromos és kiilonleges kialakitasu kerékparok (pl. teherkerékparok) és
vontatmanyok (pl. gyerekszallité utanfutd) kérdését. A kerékpar fogalmanak az egyéb vonatkozo
szabalyok felllvizsgalataval egyiitt kell megtorténnie (pl. sebességhatarok, kotelezd kerékparut
haszndlat, személyszallitas kérdései stb.)



5.5.

5.6.

Eurdpai és hazai jogharmonizacié — A jarm(, segédmotoros kerékpar és kerékpar fogalmat is
aktualizalni szlikséges az eurdpai szabalyozassal (Eurépai Parlament és a Tanacs 168/2013/EU
rendelete) és az a kozGti jarmiivek miszaki megvizsgaldsardl szolé 5/1990 KGHEM rendelet
szovegével 6sszhangban.

Szabalyoz6 rendelkezések athelyezése — A jelenlegi definiald szabaly szabalyozasi kérdésekkel is
foglalkozik (utas szallitasa, vontatd csatlakoztatdsa). Jogdogmatikailag helyesebb, ha az ilyen
szabalyozd rendelkezések a tobbi szabdlyozd rendelkezés kozott, az 54. § paragrafusba keriilnek
at.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

5.7.

Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész, ethtzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ 5. § (1) A kézlekedésben olyan jarmiivel szabad részt venni,

c) amely az 1. szamu fiiggelékben meghatdrozdsra kertilt
d) amelynek jogszabdlyban meghatdrozott érvényes hatdsdgi engedélye van;

Valtozas 1 fiiggelékben:

5.8.

5.9.

5.10.

1. Kézlekedeési terekkel kapcsolatos fogalmak (I. Az uttal kapcsolatos fogalmak helyett)

a) Ut: a kézuti kozlekedés résztvevéi kbzlekedésére szolgdlo kézteriilet (k6zut), illetéleg
magdnteriilet (kézforgalom elé6l el nem zart magdnut).

II. A kézuti kézlekedés résztvevéivel kapcsolatos fogalmak (I1. A kézuti jarmivekkel kapcsolatos
fogalmak helyett)

Gyalogos: Uton gyalogosan, mozgdskorldtozottak kézlekedésére szolgdld, emberi erével tolt
vagy hajtott kerekes székkel, gépi meghajtdsu kerekes székkel - ha sik uton 6nerejébél 10
km/ora sebességnél gyorsabban haladni nem képes-, tovdbbd gyermekkocsival vagy
talicskaval kézleked6, vagy gyalogos eszkézzel kbzlekedé személy.

Gyalogos eszké6z:

a) Legfeljebb egy irdnyito személyt szdllito, legfeljebb 80 cm széles eszkéz, a gyalogos
eszkézzel kozleked6 személy gyalogosnak mindsiil.

b) (mddositds sziikséges 1. sz. fiiggelék I. b pontjaban: A jardan maximum 10 km/h -s
sebességgel kézlekedhet.)

Jarmiinek minésiilnek a kovetkez6 eszkozok:
(...)
w) Kénnyli kézlekedési eszkéz: Olyan legalabb kétkerekii gyalogos eszk6z, amely emberi
erdvel, vagy elektromos motorral hozhato mozgdsba és legfeljebb 25 km/h sebességet érhet
el, maximum 80 cm széles lehet. Legaldbb egy kereke kormdnyszerkezettel kormdnyozhaté.
Megfelelé miiszaki feltételek biztositdsa esetén (kiilon jogszabdlyban meghatdrozva) az utnak
a jarmliivek kézlekedésére szolgald részét veszi igénybe.

r) Segédmotoros kerékpdr: a kiilon jogszabdlyban L1e jarmiikategdriaba sorolt kétkerekdi, L2e
jarmikategoridba sorolt haromkerekii jarmii, tovabbad az L6e jarmiikategoriaba sorolt quad


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:32013R0168&from=EN
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:32013R0168&from=EN

és mopedautd, valamint olyan, legfeljebb haromkerekii jarmd, ami motoros hajtdssal 25
km/h-s sebességnél nagyobb sebességet érhet el.

r/1. Kerékpdr: olyan, legfeljebb 100 cm szélességii kétkerekdi, vagy legfeljebb 110 cm szélességii
ketténél tobb kerekii emberi erével hajthato jarmd, ami legfeljebb 250 W teljesitményii
elektromos motorral van felszerelve, mellyel hajtva legfeljebb 25 km/h sebességet érhet el.

A kerékpdar, és vontatmdnya max. 110 cm széles lehet. Legaldbb egy kereke

kormadnyszerkezettel kormdnyozhaté.

KRESZ 54. §-a kiegészil: A kerékparon egy iranyitd személy van és legfeljebb 2 személy
szallithato biztonsagosan erre alkalmas llésen (rogzitetten!).

5.12. A konnyl kozlekedési eszkéz hasznalhatd gyalogos eszkozként és jarmdiként. Jarm(iként
kozlekedve a kerékparosokkal azonos kozlekedési tereket vehetik igénybe és ugyanazok a
szabalyok vonatkoznak rajuk, mint a kerékparosokra, kivéve a sebességet

5.13.  Ahhoz, hogy a gyalogos eszkdzok és a konnyl kozlekedési eszkdzok beintegralhatdak legyenek a
kozlekedésbe fontos a KRESZ sebességhatarokra vonatkozé részét is mdodositani, kiegésziteni. A
kiegészitést sarga hattérrel jeloltik.

Csak a jogszabalyban nevesitett eszk6zok vehetnek részt a kozuti forgalomban.

Sebesség

5.14. KRESZ 26. § (1) Az egyes jarml(ivekkel és gyalogos eszkozokkel - ha e rendelet masként nem
rendelkezik - legfeljebb a kovetkez6 sebességgel szabad kozlekedni:

a)=- személygépkocsival, motorkerékparral, 3500 kg megengedett legnagyobb dssztémeget meg nem
halado gépkocsival

aa) autépalvan 130 km/éra,
ab) autéuton 110 km/éra,
ac) lakott terilleten kivil egvéb Uton 90 km/éra,
ad) lakott terileten 50 km/éra.

a/1.~ a kiilén jogszabalyban™ meghatarozott kdvetelményeknek megfeleld autdbusszal

- autopalvan 100 km/éra,
- lakott terileten kivil, egvéb Gton 70 km/éra.
- lakott terileten 50 km/éra.

b)= egyéb gépjarmlivel - kivéve teherszallitasra kialakitott motoros triciklit -, valamint gépjarm(ibél és
potkocsibol allé jarmUszerelvénnyel

autépalyan 80 km/dra,
lakott teriileten kivil egyéb Uton 70 km/éra,
lakott terileten 50 km/éra,
¢) villamossal 50 km/éra,

d)= teherszallitasra kialakitott motoros triciklivel, |40 km/éra,


https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj188idb749
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj189idb749
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj190idb749
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj191idb749
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj192idb749

da)= lakott teriileten kiviil kerékpdrral, ha a 50 km/éra,

db)= lakott teriileten kiviil kerékparral, ha a 40 km/6ra,
d/1.= hélanccal felszerelt gépjarmdivel 50 km/éra,
d/2.~ a kerékparuton kézlekedd jarmivel 30 km/éra,
d/3.= a gyalog- és kerékparuton kozlekedd 20 km/édra,

e)= mez8gazdasagi vontatdval, valamint
f) lassu jarmdvel, valamint lassu jarm(ibél és
g) olyan jarm{vel, amelynek kerekei fuvott

h) pétkocsinak nem mingsiilé fék nélkdili

i) kénnyii kozlekedési eszk6z jarmiiként 25 km/éra
Jj) gyalogos eszkéz 10 km/éra

KULFOLDI GYAKORLAT

5.15.

2017. januar 1-jétdl érvényben l1évé eurdpai szabalyozas

“L1e-A “powered cycles” are defined as cycles designed to pedal, equipped with an auxiliary
propulsion with the primary aim to aid pedalling. The propulsion should be limited at a speed of
25 km/h and its maximum continuous rated power should not exceed 1000 W. L1e-A includes two-
, three- and four-wheel vehicles, i.e. also electric cargo bikes with more than two wheels. L1e-B
“mopeds” are defined as vehicles with a maximum design speed of more than 25 km/h and up to
45 km/h and a maximum continuous rated power of in between 1000 W and 4000 W.

RESZLETES INDOKOLAS

5.16.

Pedelec / cargo pedelec — A jelenlegi KRESZ nem ismeri a pedelec, vagyis az elektromos résegitésii
kerékpar fogalmat. A kerékpar esetében annyit hatdroz meg, hogy emberi er6 hajtja, amit
legfeljebb 300 W-o0s motor segit. Az 5/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet ezzel szemben ismeri a
"elektromos rasegitéssel rendelkezé kerékparok" fogalmat, a teljesitménykorlatot 250 W-ban, a
sebességkorlatot 25 km/h-ban hatdrozza meg. Egy teherszéllitd pedelec kerékpar azonban
gyakran nagyobb teljesitmény(, mint 250-300 W, mégsem gyorsabb mint a KOHEM rendeletben
kikotott 25 km/h.

Pedelec / elektromos kerékpar — Rdadasul a gyakorlatban elterjedtek olyan jarmivek, melyek
pedallal és kézi kapcsoldval mikodtetett elektromotorral is hajtottak, és a motor nem rasegit a
pedalozasra, hanem meghajtja a jarmivet. Ezek miszaki- és barkacsaruhazakban kaphatok,
jellemz6 hasznaldjuk az idGsebb korosztaly, rendszerint a kerékparos infrastruktiaran kézlekednek
vele, ami jelenleg jogszabalyellenes, mivel jogilag segédmotorkerékparnak mingsiilnének, tehat
kotelezé biztositast kellene ra kotni, sisakot viselni, és az uttesten kellene velik kozlekedni. A
jogszabalyban meg kell jeleniteni az elektromos rasegitéssel rendelkezé kerékpar fogalmat, és
javasolt bevezetni az elektromos kerékpar fogalmat (pl. Suhané elektromos kerékpar). Mindkett6
esetében a meghajtas végsebességére 25 km/h-s felsé hatart kell megszabni, eddig tekintheté a
jarmU kerékpdarnak. Amennyiben a meghajtas e feletti sebességre képes, akkor segédmotoros
kerékparnak tekintendé.


https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj193idb749
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj194idb749
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj195idb749
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj196idb749
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj197idb749
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj198idb749

HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

KRESZ 8. § (3) Ha az (1) bekezdésben emlitett fényjelz6 késziilék Iampdi az dllé vagy a halado
gyalogos mellett kerékpdrt is mutatnak, a (2) bekezdés rendelkezései - értelemszeriien - az
Uttestet keresztez6 kerékpdruton haladd kerékpdrosra is vonatkoznak.

KRESZ 9. § (1) b) a kerékpdrut vagy kerékpdrsav forgalmdnak irdnyitdsdra szolgdlo fényjelzé
késziilék: harom (feliil kér alaku vagy kerékpdrt mutatd piros-, k6zépen kér alaku vagy kerékpdrt
mutatd sdrga-, alul kér alaku vagy kerékpdrt mutatd zéldfényli) Iampabdl dll, és sorrendben z6ld,
sdrga, piros, majd egyilitt piros és sdrga fényjelzést ad;

KRESZ 31. § (5) Els6bbséget kell adni, ha a 28. § (2) bekezdésében foglaltakbdl mds nem kévetkezik

b) jobbra bekanyarodd jarmiivel a kerékpdrsdvon vagy az uttest mellett levd, attdl jobbra esé
kerékpdruton, gyalog- és kerékpdruton érkezs jarmii és gyalogos részére,

KRESZ 36. § (1) Olyan uttesten, amelyen az azonos irdnyu forgalom szamdra két vagy tébb
forgalmi sav van (pdrhuzamos kézlekedésre alkalmas uttest) - a (2)-(4) bekezdésben emlitett
eseteket kivéve - a kiilsé (jobb szélsé) forgalmi savban kell kézlekedni. Mds forgalmi sdvra
réhajtani csak elézés, balra bekanyarodds, illetéleg megfordulds céljabdl szabad. Az autdbusz
O6bélt, az autdbusz forgalmi sdvot, a kapaszkoddsdvot, a gyorsito- és a lassitosdvot, valamint a
kerékpdrsdvot a pdrhuzamos kézlekedés szempontjdbdl figyelmen kiviil kell hagyni.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

6.5.

A jogszabdly bizonyos helyeken pontositasra, kiegészitésre szorul.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

Jelmagyardzat: nem relevdns szévegrész;, ethtzott-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ mddositott 8. § (3) Ha az (1) bekezdésben emlitett fényjelz6 késziilék lampdi az dllé vagy a
halado gyalogos mellett kerékpdrt is mutatnak, a (2) bekezdés rendelkezései - értelemszeriien - az
uttestet keresztez6 kerékpdruton, gyalog- és kerékpdruton halado kerékpdrosra is vonatkoznak.

KRESZ mddositott 9. § (1) b) a kerékpdrut, kerékpdrsdv vagy nyitott kerékpdrsdav forgalmdnak
iranyitdsdra szolgdlo fényjelzé késziilék: harom (feliil kér alaku vagy kerékpdrt mutatd piros-,
kézépen kér alaku vagy kerékpdrt mutaté sdrga-, alul kér alaku vagy kerékpdrt mutaté zéldfényli)
lampabdl dll, és sorrendben zéld, sdrga, piros, majd egyiitt piros és sdrga fényjelzést ad;

KRESZ modositott 31. § (5) Elsébbséget kell adni, ha a 28. § (2) bekezdésében foglaltakbdol mds
nem kévetkezik

b) jobbra bekanyarodé jarmdvel a kerékpdrsdvon, nyitott kerékpdrsdvon vagy az uttest mellett
levé, attdl jobbra esé kerékpdruton, gyalog- és kerékpdruton érkezé jarm( és gyalogos részére,

KRESZ modositott 36. § (1) Olyan uttesten, amelyen az azonos irdnyu forgalom szamdra két vagy
tébb forgalmi sav van (pdrhuzamos kézlekedésre alkalmas uttest) - a (2)-(4) bekezdésben emlitett
eseteket kivéve - a kiilsé (jobb szélsé) forgalmi savban kell kézlekedni. Mds forgalmi sdvra
réhajtani csak elézés, balra bekanyarodds, illetéleg megfordulds céljabdl szabad. Az autdbusz
6bélt, az autobusz forgalmi sdvot, a kapaszkoddsdvot, a gyorsito- és a lassitésdvot, vedamint a
kerékpdrsdvot, valamint a nyitott kerékpdrsdvot a pdrhuzamos kézlekedés szempontjabol



figyelmen kiviil kell hagyni.



A KRESZ modositési javaslata kapcsan is rendkiviil fontosnak tartjuk felhivni a figyelmet, hogy az egyes
kozuti balesetek (és konfliktusok) kialakuldsa sordn nem hagyhat6d figyelmen kiviil az infrastruktira
kialakitasa, az alkalmazott jelzések rendszere, illetve az utkornyezet hatasa. E tényezok lehetséges
szerepe kiemelten vizsgalando baleseti stirlisodési helyeken és baleseti gocpontoknal.

Szamos példat lehet hozni olyan helyszinekre, amelyek a vonatkozd el6irasoknak alapvetden
megfelelnek, azonban az Gtkoérnyezet, a helyszinen kombinalt elemek egyiittes miikodése, a forgalom-
lefolyasi jellemzdk vagy egyéb tényezok miatt baleseti gocpontként jelennek meg (Komjadi Uszoda el6tti
balra kanyarodasi lehetdség (néhany éve megsziintették); Arpad-hid budai hidféjénél a Serfézé utcabol
jobbra kanyarodok és a kerékparosok kozotti gyakori konfliktusok, iitkozés; stb.).

A javaslatunk lényege, hogy a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo 176/2011.
(VIIL 31.) Korm. rendeletben meghatarozott koziti biztonsagi feliilvizsgalat elvégzése lakott teriileti
kozutak esetében baleseti stirlisodési helyeken és baleseti gocpontoknal is kdtelezd legyen. (Jelenleg a
kozati biztonsagi feliilvizsgalatra vonatkozo eldirasok lakott teriileti utakra, az orszagos kdzutak atkelési
szakaszait kivéve csak abban az esetben vonatkoznak, ha azok keresztmetszeti forgalma 10.000 E/nap
értéknél nagyobb.) Mar késziilt hasonlo jellegli modositasi javaslat a 176/2011 (VIIL.31) Korm. rendelet
modositasara, célunk lehet ennek erdsitése, kiegészitése is.

Javasoljuk kidolgozni azokat a feltételeket, amelyek alapjan bizonyos szamu/stlyossagu baleseteket
kdvetden — az Ut kategorigjatol és forgalomnagysagatol fiiggetleniil — kdzlekedésbiztonsagi feliilvizsgalat
elvégzése sziikséges. A javasolt moddositasban elengedhetetlen mind a kozlekedésbiztonsagi
feliilvizsgalat elvégzéséhez, illetve a feltart problémak kezeléséhez hataridok rogzitése. Tovabba
rendkiviil fontos feladat a baleseti adatok helyazonositasanak allandé javitasa, megbizhatésaganak
novelése.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

8.1. KRESZ 26. § (4) A jarmii sebességét az (1)-(3) bekezdésben emlitett sebességhatdrokon beliil ugy
kell megvdlasztani, hogy a vezetd jarmiivét meg tudja dllitani az dltala beldtott tdvolsdgon beliil
és minden olyan akaddly elétt, amelyre az adott kériilmények k6zétt szamitania kell.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

8.2.  Ajdarmiivezetdk felel6sségtudatdnak névelése.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész;, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

83. AKRESZ26.5 (4)

A jarm( sebességét az (1)-(3) bekezdésben emlitett sebességhatdrokon beliil ugy kell
megvdlasztani, hogy a vezetd jarmdivét meg tudja dllitani az dltala beldtott tavolsdgon beliil és
minden olyan akaddly elétt, amelyre az adott kériilmények kézétt szamitania kell.

Lakott teriileten gyalogosokra — kiilonésen gyermekekre — és kerékpdrosokra mindig szamitani
kell.

KULFOLDI GYAKORLAT

8.4.  Svdjc — Eldirjak, hogy a jarmdvezets kiteles cs6kkeneteni a sebességet, sziikség esetén meg kell
dlinia, ha az ut mellett gyermekek nem figyelnek a forgalomra. (Verkehrsregelnverordnung, VRV,
SR 741.11, Art.4 Abs.3).

RESZLETES INDOKOLAS

8.5. Sokak szdmara a jarm(ivezetés elGsorban élményt jelent, és kevésbé tudatosul benniik, hogy a
gépjarm veszélyes Gizem. Kilén6sen varosi korilmények kézott, ahol valdban mindig szamitani
kell gyalogosokra, ezen belil is gyermekekre, id6sekre, fogyatékkal él6kre, vagy alkoholos
befolydsoltsag alatt 1évé személyekre. Szamitani kell arra is, hogy valamelyik gyalogos esetleg
szabalytalanul kozlekedik, am a kozuti kozlekedésnek ezzel egyiitt is biztonsagosnak kell lennie.
Ez csak ugy lehetséges, ha a fokozott veszélypotencidllal biré gépjarmivek vezet6i figyelmesen,
korultekint6en és dvatosan kozlekednek, szamitva a veszélyforrasokra.
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HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

9.1.

KRESZ 21. §
(6) A gyalogos az uttestre akkor Iéphet, ha meggydz6détt annak veszélytelenségérdl. Az uttestre
vdratlanul nem Iéphet, kételes az Uttesten késedelem nélkiil atmenni és tartdozkodni minden olyan
magatartdstdol, amely a jarmlvek vezetbit megzavarhatja vagy megtévesztheti.
(7) A kijelélt gyalogosdtkelGhelyen athalado gyalogosnak a jarmivekkel szemben elsébbsége van.
Ugyancsak els6bbsége van — kijeldlt gyalogosdtkelGhely hidnydban is — az utkeresztezédésnél
dthaladé gyalogosnak azokkal a jarmivekkel szemben, amelyek arra az utra kanyarodnak be,
amelyen a gyalogos dthalad. A megkiilonbéztetd jelzéseket haszndlo gépjdrmiivekkel szemben
azonban a gyalogosnak elsébbsége ezeken a helyeken sincs.
(8) A gyalogos olyan helyen, ahol a jarmiivekkel szemben elsébbsége nincs, miel6tt az uttestre Iép,
kételes meggy6zd6dni arrdl, hogy dthaladdsdval a jarmiforgalmat nem zavarja. Nem léphet az
uttestre, ha a jarmd olyan kézel van, hogy annak zavardsa nélkiil az uttesten dtmenni nem tud.
(9) A gyalogosnak tilos

a) hid, alagut, aluljdro, feliiljaro uttestjén dathaladni;

b) olyan helyen, ahol a jarm(ivekkel szemben elsébbsége nincs, a szabad kildtdst gatloé akadaly

(nagyobb dllé jarmii stb.) kézelében az uttestre Iépni;

¢) lanc-, illetéleg csékorlatot, sorompdt kinyitni, azon dtmdszni, alatta dtbujni, illetéleg azt

megkertilve elzdrt teriiletre (uttest, utszakasz, vasuti pdlya stb.) Iépni;

d) villamospdlydn kézlekedni, vasuti vagy zdrt villamospdlyan - a kiépitett dtkelGhelyen kiviil -

dathaladni;

e) autopdlydn (a ledllésdvon is) kézlekedni, valamint dthaladni;

f) autéuton (a ledllosdvon és az utpadkadn is) kézlekedni, valamint utkeresztezédésen kiviil

dathaladni;

g) az uttesten dthaladni, ha a kézelben gyalogos alul- vagy feliiljaro van.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

9.2.

9.3.

Az uttestre lépés szabdlyozdsdnak egyértelmdisitése. A legvédtelenebb uthaszndldk életének,
kézlekedésiik biztonsdgdnak védelme.

A gyalogosek KRESZ el6tti egyenlGségének biztositdsa.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

9.4.

Jelmagyaradzat: nem relevdns szovegrész;, éthuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

A KRESZ 21. § (6) bekezdés sz6vegének térlése és uj széveg felvétele, a (8) bekezdés szévegének
modositdsa, az aldbbiak szerint [a (7) bekezdés vdltozatlan]:

(6) Kijelolt gyalogosdatkel6helyen dthaladni szandékozo gyalogosnak kell tekinteni azt a
gyalogost, aki a kijel6lt gyalogosdtkeléhely felé halad, vagy madr el6tte az uttest mellett, vagy
jdardaszigeten dll.

(7) A kijelélt gyalogosdtkelGhelyen dthaladd, vagy dthaladni szdndékozd gyalogosnak a
jarmivekkel szemben els6bbsége van. Ugyancsak elsébbsége van — kijelélt gyalogosdtkelShely
hidnydban is — az utkeresztez6désnél athalado, vagy dthaladni szandékozd gyalogosnak azokkal
a jarmiivekkel szemben, amelyek arra az utra kanyarodnak be, amelyen a gyalogos dthalad. A
megklilbnboztetd jelzéseket haszndld gépjarmivekkel szemben azonban a gyalogosnak



els6bbsége ezeken a helyeken sincs.
(8) A gyalogos olyan he/yen ahol ajarmuvekke/szemben elsébbsége nincs, mielétt-aztttestrelép;
i@ az uttestre akkor

s

Iephet ha meggy6z6dott annak veszelytelensegerol Nem léphet az uttestre, ha a jarm( olyan
kézel van, hogy annak akaddlyozdsa nélkiil az uttesten atmenni nem tud.

A KRESZ 21. § (9) bekezdésének kiegészitése az alabbi (vagy hasonld) szabdlyozassal:
h) az uttesten dthaladdas soran indokolatlanul késlekedni, dthaladasi szandéka tekintetében a
Jjarmiivek vezetdit megtéveszteni.

KULFOLDI GYAKORLAT

Svajc — Nem csupan komolyan veszik, hogy a kilonb6z6 mddokon kozlekedbk elsGbbségi joga
egyenld, hanem a KRESZ-likben kiilon deklaraljak (Verkehrsregelnverordnung, VRV, SR 741.11,
Art.14 Abs.4), hogy a motor nélkili jarmdvek, a kerékparok vezet6i, a lovagldk, nagyallatok hajtdi
els6bbség szempontjabdl a gépjarmlivezet6kkel egyenjoguak.

Németorszag — A KRESZ (StVO) az ,atkel6t felismerhetéen hasznalni kivanjak” (den Uberweg
erkennbar benutzen wollen), fordulattal utal a még nem az atkel6helyen tartézkodo, de atkelni
szandékozé gyalogosokra.

RESZLETES INDOKOLAS

A KRESZ jelenleg nem tekinti egyenlének a kozleked6ket a gyalogosok uttestre |épésének
szabdlyozasaban: indokolatlan megkiilonboztetést tesz az dllampolgarok kozott az éppen aktuadlis
kozlekedési modjuk szerint. Hidba van els6bbsége a gyalogosnak a gyalogosatkelGhelyen, csak
akkor Iéphet le az Uttestre, ha meggy6z6dott annak veszélytelenségérdl (21. § 6. bek.). Vagyis a
kozlekedés egyik (rdadasul védtelen) résztvevéjétsl megkoveteli azt, hogy els6bbségi helyzetben
még vizsgalddnia kelljen, mig mas kozleked6ktél pl. gépjarmi—gépjarmi viszonydban az
els6bbségi helyzetben Iév6tdl egyaltalan nem kéri ugyanezt. (Az els6bbség fogalma a KRESZ |. sz.
flggelék 1. fejezet b) pontja szerint: ,Els6bbség: tovabbhaladasi jog a kozlekedés mas
résztvev@jével szemben. Azt a jadrmivet, amelynek els6bbsége van, az els6bbségaddasra kotelezett
nem kényszeritheti haladdsi iranydnak vagy sebességének hirtelen megvaltoztatdsdra. Azt a
gyalogost, akinek els6bbsége van, az els6bbségre kotelezett nem akadalyozhatja és nem
zavarhatja athaladdsaban.”) A hatalyos KRESZ 21. § (8) bekezdése tiltja a jarm(ivezet6k zavarasat
a gyalogos atkelésekor. A zavards fogalma azonban sehol nincs definidlva. Raadasul ez igy
rendkivil szigord, mert a zavaras altaldban — definicid hijan is — a legenyhébb interakcié a zavaras
— akadalyozas — veszélyeztetés skaldn, azaz a magyar KRESZ szerint példaul az a kisiskolas, aki kiall
az Ut szélére az iskolakapuval szemben, és felteszi a kezét a kozeled auté felé, zavarja azt — és
ezért szabalytalan...(?)

A hatalyos 21. § (6) és (8) bekezdése kozott atfedés van, az egyik altalaban szél a gyalogosok
Uttestre |épésérdl (akar van kijel6lt gyalogosatkelShely, akar nincs), a masik pedig arrél az esetrdl,
amikor nincs kijelolt gyalogosatkelShely.

A javasolt szabalyozassal — altalanos esetben — a gyalogos barhol atmehet az Uttesten, ha az
veszélytelen, de a jarmlivek vezetSit nem akadalyozhatja, és nem is tévesztheti meg. Ez azonban
nem vonatkozik a kijel6lt gyalogosatkelGhelyre, mert ott els6bbséggel haladhat, tehat akar
akaddlyozhatja is a jarm(iveket, tovabbd indokoltan késlekedhet is (pl. makacs a kutya, nem oldott
ki rendesen a babakocsi fékje).

Masfel6l a tiltdsoknal félsorolja az indokolatlan késlekedést, a megtévesztést, ami a kozlekedési
helyzet megjelolése hianydban a gyalogosdatkelGhelyre is vonatkozik, és biztositja, hogy a
madositds kovetkeztében ne sériljon a jarm(iforgalom folyamatossdgdhoz fliz6d6 érdek sem.
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2010-ben Tuniszban, a Kozlekedésbiztonsagi kampanyok 6. nemzetkdzi fesztivaljan 23 orszag 30
plakdtjdnak versenyében méltan ért el elsé helyezést az ORFK-OBB valdéban tokéletes
Oriasplakatja. A javasolt mddositas eredményeképp egzaktan bekeril a jogszabalyba is a plakaton
megfogalmazott alapvet6 kovetelmény.
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A ZEBRA A GYALOGOSOKE! ¢

Mar a szandéeknak is elsobbsége van!
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HATALYOS JOGI SZABALYOZAS

KRESZ 43. § (1-2) - Magatartas a gyalogosok védelmében

43. §(1) Kijelolt gyalogosdtkelGhelyen a jarmiivel a gyalogosnak elsébbséget kell adni.
Utkeresztez6désnél a bekanyarodd jdrmiivel - kijelolt gyalogosdtkelShely hidnydban is -
els6bbséget kell adni a gyalogosnak, ha azon az uttesten halad dt, amelyre a jarm( bekanyarodik.

(2) * Azt a helyet, ahol az (1) bekezdés értelmében a gyalogosnak elsébbsége van, a jarmii
vezetdjének csak olyan sebességgel szabad megkézelitenie, hogy a jarmi vezetdje az
els6bbségaddsi kitelezettségének eleget tudjon tenni. A jarmii vezetdjének a kijelélt gyalogos-
dtkelShelyet csak fokozott dvatossdggal és olyan sebességgel szabad megkézelitenie, hogy a
jarmtivel, amennyiben sziikséges, a gyalogos dtkelGhely elétt meg is tudjon dllini.

KRESZ 21. § - Gyalogosokra vonatkozé elGiras:

(6) A gyalogos az uttestre akkor léphet, ha meggy6z6détt annak veszélytelenségérdl. Az
uttestre vdratlanul nem léphet, kételes az uttesten késedelem nélkiil dtmenni és
tartozkodni minden olyan magatartdstdl, amely a jarm(ivek vezetSit megzavarhatja, vagy
megtévesztheti.

(8) Agyalogos olyan helyen, ahol a jarm{ivekkel szemben elsébbsége nincs, miel6tt az uttestre
lép, kételes meggybz6dni arrdl, hogy dthaladdsdval a jarmiforgalmat nem zavarja. Nem
Iéphet az uttestre, ha a jarm{ olyan kézel van, hogy annak zavardsa nélkiil az uttesten
dtmenni nem tud.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

Kozlekedésbiztonsdg novelése a kijelolt gyalogos atkelShelyeknél, illetve a kotlezettségek
egyértelmdUsitése. Jelenlegi szabdlyozdsban mindkét résztvevére kotelezettséget ir el6
(gyalogosra és gépjarmlire egyarant), mikozben a kijeldlt gyalogos atkelGhely az a hely, ahol a
gyalogosnak joga van a ,zavartalan haladashoz”, ami a leger6sebb jog a KRESZ-ben. Ennek
érvényesitésére teszlink javaslatot.

(Jog a zavartalan haladashoz: Azt a gyalogost vagy jarmiivezet6t, akinek joga van a zavartalan
haladdshoz, kotelezett nem kényszeritheti haladdsi irdnydnak vagy sebességének a
megvaltoztatasara.)

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns sz6vegrész, ethtzott-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett szoéveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ 43. § (2) bekezdés — A gyalogos elsébbségének biztositdsa érdekében miikédé fényjelzé
késziilekkel nem biztositott gyalogos-dtkel6hely elétt meg kell dllni: ha a jarmiivezeté dltal
igénybevett forgalmi sav mellett a gyalogos haladdsi helyén, a gyalogos-dtkeléhelynél athaladni
szandékozo gyalogos tartézkodik, (illetve) ha a jarmiivezeté dltal igénybevett forgalmi sdav
melletti forgalmi savban a gyalogos-dtkel6helyen gyalogos halad.

(2+) A gyalogos els6bbségének biztositdsa érdekében miikédé fényjelzé késziilekkel nem
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biztositott gyalogos-dtkel6hely el6tt meg kell dllni:

77 7

a) ha a jarmiivezeté dltal igénybevett forgalmi sav mellett (jardan, jardaszigeten) a gyalogos-
dtkeléhelynél dthaladni szdandékozo gyalogos tartézkodik és az igénybevett sdvban
szdndékozik megkezdeni az datkelést;

b) ha a jarmiivezeté dltal igénybevett forgalmi sdav melletti forgalmi savban a gyalogos-

atkeléhelyen gyalogos halad a jarmiivezeté dltal igénybevett forgalmi sav felé;

7 7

¢) ha a jarmiivezeté dltal igénybevett forgalmi savban tartozkodik.

(2++) Ha az uton miikédé fényjelz6 késziilékkel nem biztositott gyalogos-datkelGhely teljes
beldthatésaga nem biztositott, legfeljebb akkora sebességgel szabad kézlekedni, amely a
gyalogos-dtkel6hely el6tti megdlldst a forgalom menetében szokdsos, normdlis lassuldst

7z

biztosito fékezéssel lehetdvé teszi.

RESZLETES INDOKLAS

A gyalogoseliitések esetében a kimenetel szempontjabdl a gépjarmd sebessége a legfontosabb tényez6.
Egy 50 km/h-val haladd gépjarm(i mozgasi energiaja nagysagrendileg ezerszerese a gyalogos mozgasi
energidjanak, azaz a védtelen kozleked6k és a gépjarmdvek kozotti Gtkdzés rendkivil veszélyekkel
jarhat. Az aldbbi dbrdn lathaté, hogy gyalogosgdazolds esetén a gépjarmi sebességének fliggvényében
mekkora a halalos kimenetel valdszinlisége:

ha 30 km/h-val haladé auté gazol el egy gyalogost, a haldlos kimenetel valdszin(isége 10%.

ha 50 km/h-val haladé autd gézol el egy gyalogost, a haldlos kimenetel valdsziniisége 85%.

1. abra: Gyalogosgazolas halélos kimenetelének valdsziniisége? 0

Ezért azokon a helyszineken, ahol az Uttesten a gyalogosok megjelenésére fokozottan lehet szamitani,
elengedhetetlen a jarm(vek sebességének csokkentése.

1Szamos forras eltérd értékeket ad meg, de az ardnyok és nagysagrendek hasonldak.

2 Cities safer by design [http://www.wri.org/publication/cities-safer-design]

3 Claes Tingvall and Narelle Haworth: Vision Zero - An ethical approach to safety and mobility, 6th ITE International
Conference Road Safety & Traffic Enforcement: Beyond 2000, Melbourne, 6-7 September 1999.



Természetesen nyomatékositani kell, hogy a biztonsagos kozlekedéshez elengedhetetlen, hogy a
tényleges forgalmi sebességek a szabalyozott mértékhez igazodjanak, tehat a sebességek betartasa,
betarthatdsaga biztositva legyen ne csak a gyalogos atkel6helyek térségében.

A svéd Vision Zéré?® alapelve, hogy a kildnféle Utkategdridkhoz, azok kiépitésének és a sériilékeny
résztvevlk jelenlétének fliggvényében hatdrozza meg a megengedett legnagyobb sebességhatart.
Tekintettel a hazai jelenlegi szabdlyozasra lakott terileten belil, ahol lehetséges a gépjarmuvek és a
sériilékeny Uthasznaldk taldlkozasa legfeljebb 50 illetve 30 km/éra lehet.

A 2011-es KRESZ-tervezetiink javasolt értékeit mutatja az alabbi tablazat.
1. tdblazat: A Tervezet szerinti sebességhatdrok a legnagyobb szamban el6forduld jarmdikategdridkban

(személygépkocsival, motorkerékpdrral és 3500 kg megengedett legnagyobb 6ssztémeget meg nem
halado gépkocsival)

- autopdlydn 130 km/6ra,
- autouton 110 km/6ra,
- lakott teriileten kiviili uton, ha a menetirdny szerinti jobb- és baloldal90 km/dra,

elvdlasztdsdra legaldbb utburkolati jel szolgdl
- lakott teriileten kiviili uton, ha az uttesten a menetirdny szerinti jobb-

és baloldal elvdlasztdsdra még utburkolati jel nincs 70 km/éra
- lakott teriileten 50 km/6ra,
30 km/6ra

A szabalyozas hatékony érvényesiiléséhez elengedhetetlen, hogy az Utjaink tényleges allapotat, az
Utburkolati jelek alkalmazasat Osszehangoljuk a kozlekedésbiztonsdag kovetelményeivel. E mellett
halaszthatatlan feladat lenne az utjaink feliilvizsgdlata, hogy a kiépités (keresztmetszeti kialakitas,
vizszintes és magassagi vonalvezetés: ivsugarak, bukkandk stb.), a forgalomtechnikai kialakitasok, az
el6zési szakaszok megléte megfelel6-e, hiszen ezek jelen pillanatban a kdzlekedésbiztonsag szempontjai
ellen hatnak. Nem véletlen, hogy a haldlos balesetek kozel felénél, 41-45 %-andl a , sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa” szerepel baleseti okként. Mikdzben az ut, id6jarasi, latasi és forgalmi
viszonyokhoz igazodd relativ sebesség-szabaly alapjan a jarmivezet6knek mérlegelnilik kell azt, hogy a
megengedett sebességhatdrokon beliil mekkora a biztonsadgos kozlekedésre alkalmas sebesség.



HATALYOS JOGI SZABALYOZAS

11.1. KRESZ 21.§

(9) A gyalogosnak tilos
(...)

g) az uttesten dthaladni, ha a kézelben gyalogos alul- vagy feliiljard van.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

11.2.  Ahol aluljaré felett az uttesten kijelolt gyalogatkel6hely van, ott a gyalogos atkelés tilalma
indokolatlan.
JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

11.3. KRESZ 21. § (9) bekezdés kiegészitése
(9) A gyalogosnak tilos

g) az uttesten dthaladni, ha a kézelben gyalogos alul- vagy feliiligré van, kivéve ha
gyalogdtkeléhelyet jeléltek ki.

RESZLETES INDOKLAS

11.4. Jelenleg mar el6fordul az akadalymentesség érdekében az aluljaré mellett a felszinen (tobbnyire

jelz6lampas) gyalogatkelGhely. A gyalogos alul- vagy feliljaré kozelében athaladas tilalmanal
nincs megemlitve kivételnek az az eset, amikor ott kijelolt gyalogatkel6hely van, igy a zebran
atkel6 gyalogos a KRESZ egyik pontjat megsérti. Ennek az ellentmondasnak a feloldasa a cél.



HATALYOS JOGI SZABALYOZAS

12.1. A KRESZ jelenleg csak altaldnos el6irdsokat tartalmaz az dttesten haladé gyalogosok mellett
torténd elhaladasra, az elhaladas megengedett legkisebb tdvolsagra nem ad elGirast.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

12.2. Kozlekedésbiztonsag novelése lakott terileti utakon, az Uttesten haladé gyalogosok védelme.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szovegrész;, athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

12.3. KRESZ 26. § Uj bekezdés

(1/c) Uttesten haladé gyalogos mellett az tttest azonos oldaldn kézlekedd jarmdivel legaldbb
1,5 méter tdvolsdaggal szabad elhaladni.

RESZLETES INDOKLAS

A gyalogoseliitések esetében a kimenetel szempontjabdl a gépjarmii sebessége a legfontosabb tényezd.
Egy 50 km/h-val haladé gépjarmli mozgasi energiaja nagysagrendileg ezerszerese a gyalogos mozgasi
energiajanak, azaz a védtelen kozlekedok és a gépjarmiivek kozotti litkdzés rendkivill veszélyekkel jarhat.
Az aldbbi abran lathato, hogy gyalogosgazolas esetén a gépjarmil sebességének fiiggvényében mekkora
a halalos kimenetel valosziniisége:

— ha 30 km/h-val halado6 aut6 gazol el egy gyalogost, a halalos kimenetel valoszintisége 10%.

— ha 50 km/h-val haladé aut6 gazol el egy gyalogost, a halalos kimenetel valészintisége 85%°.

3 Szdmos forras eltérd értékeket ad meg, de az ardnyok és nagysagrendek hasonléak.



2. abra: Gyalogosgazolas halilos kimenetelének valésziniisége* O

Ezért az uttesten halado gyalogosok mellett elhaladd jarmlivek sebességének csokkentése
elengedhetetlen.

Az ¢élet védelme minden szempontnal erésebb, igy fiiggetleniil attél, hogy a gyalogos miért tartdzkodik
az uttesten, indokolt a jarmiivek sebességcsokkentésének eldirasa.

4 Cities safer by design [http://www.wri.org/publication/cities-safer-design]



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

13.1.

KRESZ 54. § (2) Lakott teriileten levd olyan uton, ahol az uttest kerékpdr kézlekedésre alkalmatlan,
tovabbd ahol a (7) bekezdés a) pontja szerint tilos {(7) a) Tilos féutvonalon 12. életévét be nem
toltott személynek kerékpdrozni}, kerékpdrral a gyalogos forgalom zavardsa nélkiil és legfeljebb
10 km/6ra sebességgel a jardan is szabad kézlekedni.

(3) Kerékpdrral az utpadkdn, az uttesten és a jarddn csak egy sorban szabad haladni.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

13.2.

13.3.

Eletszeriiséghez alkalmazkodas — A mddositasi javaslat célja, hogy a kerékparozasra vonatkozd
altalanos szabalyok ne lehetetlenitsenek el specialis, elenyészé szamban megjelend, de életszerd
hétkoznapi helyzeteket. A kerékparos kozlekedésben nagyon sokféle ember vesz részt, akiknek
életkorukbdl, testi-szellemi dllapotukbdl addéddan az atlagostdl eltéré igényei vannak a
kozlekedésben, és akiknek kozlekedése az atlag kerékparozdétdl eltéré kockazatokkal jar. A
modositasi javaslat célja, hogy a kerékparozdsra vonatkozd altaldnos szabdlyokat kovetéen a
KRESZ térjen ki a specidlis helyzetekre is, és tartalmazzon ezekre is szabalyokat.

Gyermekek és kiséroik — A jardan tortén6 kerékpdrozds jelenlegi, altaldnos korlatozdsanak
szigorusagat indokoltnak tartjuk, ugyanakkor engedélyezni javasoljuk a 12 évesnél fiatalabb
gyermek és kisér6jének jardan haladdasat, legaldbb a kdzos fellleten torténé kerékparozasukat
lehetetlenné tévs f6utvonalak mentén. A mostani szabalyozas szerint ugyanis — (gyalogos- és)
kerékparut hijan — f6utvonalon egy felnétt egy 12 évesnél fiatalabb gyermekkel Ugy kozlekedik
szabdlyosan, ha a gyermek egyediil a jardan, mig a felngtt kiilon, az Uttesten halad.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

13.4.

Jelmagyardzat: nem relevdns szévegrész, ethtzott-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett szoéveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ mddositott 54. § (2) Kerékpdrral a gyalogos forgalom zavardsa és veszélyeztetése nélkiil és
legfeljebb 10 km/dra sebességgel:

a) 50 km/érdndl nagyobb sebességhatdrd olyan uton, ahol nincs a 54. § (1) pontban felsorolt
kerékpdros Iétesitmény,

b) lakott teriileten levé olyan uton, ahol az uttest kerékpdr kézlekedésre alkalmatlan, tovabbad

O) aholaiZ) bekezeds ) , oy i

7 7

féutvonalon a 12. életévét be nem toltott személynek és kiséréinek

a jarddn is szabad kézlekedni.

KULFOLDI GYAKORLAT

13.5.

Nem teljes mértékben, de mi sokban tdmaszkodtunk a német példara (StVO 2. § (5). A 8 éven alul
gyerekek csak jardan haladhatnak a 16 évnél idGsebb kiséréikkel, 8 és 10 éves kor kozott pedig
csak akkor, ha nincs kiilonallé kerékparut.

RESZLETES INDOKOLAS



13.6.

13.7.

13.8.

Jardan kerékparozast indokold specidlis kortilmények
a)  Akerékpdarozé alacsony vagy magas életkora:

A KRESZ eddig erre csak a 12 éven aluliak f6utvonalon kerékparozasanak tiltdsanal forditott
figyelmet, pedig gyermekek esetén a kozlekedési balesetek elhdritdsi, megelGzési képessége
fokozottan korlatozott. (errél tovabbi szakanyagokat biztosithatunk). Id6s korban az érzékszervek
lassabb és kevésbé megbizhaté mikddése, és a rosszabb fizikai allapot hatranyosan
befolyasolhatja a jdrmivezetési képességet.

b) A kerékparozé személyi adottsagai:
Kilonféle testi fogyatékossagok kovetkeztében is korlatozott lehet a jarmivezetés képessége.

Védtelenebbek védelmének elve — Senkit6l sem varhatd el, hogy sajat vagy gyermeke
biztonsagat kockaztatva az uttesten kerékpdarozzon, ha az arra alkalmatlan. Ugyanakkor a
modalitds szabad megvalasztasahoz fliz6d6 jog sem korldtozhaté ardnytalanul, rdadasul a koz
érdekével ellentétes a kerékparozas olyan korldtozasa, amely a kozleked6t visszaterelheti a
fenntarthaté kerékparozastél a szennyezé és komoly tarsadalmi koltségeket generdlé motorizalt
egyéni kozlekedés felé.

Gyalogosok védelme — Mikdzben kézérdek e lehetdség biztositasa, legaldbb ugyanennyire fontos
a jardan kozlekedd gyalogosok biztonsaganak megdvdsa. Ennek garantdlasara szikséges a
sebességkorlatozas.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

14.1.

Gyakran, de tévesen hivatkozott

A kerékpdrosnak a kerékpdrrol le kell szdllnia és azt tolva - a gyalogosok kézlekedésére vonatkozo
szabdlyok szerint - kell az uttesten dthaladnia.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

14.2.

14.3.

14.4.

Félreértelmezett szabdlyozds — A jardan jogszerlen kerékparozdknak sziikségszerlen at kell
haladniuk utkeresztez6déseken, gyalogos-atkel6helyeken. Ez eddig szabdlyozatlan volt a KRESZ-
ben, mégis, gyakran a fentiekben ismertetett 54. § (4) bekezdésének masodik mondatat idézik,
ami azonban nem valaszthatd kilén az els6 mondattdl (A kerékparrdl leszallas és tolas
kotelezettsége ugyanis a lakott terlleten kivili f6utvonalrdl, valamint a kerékparutrél
parhuzamos utra torténd kanyaroddsra vonatkozik csak. Egyébként ezt a szabalyt a kévetkez6
pontban szintén maddositasra javasuljuk.) A félreértelmezett szabalyra még kiilon tablakat is
gyartottak: ,,Hajtva tilos, tolva szabalyos”.

Tervezési és kivitelezési hibak — Tovabbi probléma, hogy orszagszerte sok helyen kénytelenek
hasznalni a kerékpdrozdk a gyalogos-atkelGhelyeket (pl. gyakran szabalytalanul
gyalogosatkelGhellyel vezetik at a kerékparforgalmi |étesitményeket, igy a kerékparuton
kozlekedd is gyalogosatkel6helyre juthat; a kerékparozdok nagy szdmban gyalogos-atkelGhelyen
keresztezik az utat stb). Sok esetben tervezési hibardl van szé, de mivel readlisan nem varhato,
hogy ezen helyszinek szama révid idén belil jelent6sen csokkenjen, ezért is fontos a
gyalogosatkelGhely kerékparos igénybe vételének szabalyozasa.

Uj szabaly — A kerékparosoknak a gyalogatkelShelyen &thaladaskor, ill. jardardl attestre
lehajtaskor nincs els6bbséglik a tobbi kozlekedésben résztvevével szemben.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

14.5.

Jelmagyaradzat: nem relevdns szovegrész;, éthuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett sz6veg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ modositott 54. § (4) Kerékpdrral

Kijelélt gyalogdtkel6helyen haladdskor, illetve
jardarol uttestre lehajtdskor a kerékpdrral kézlekedének nincsen elsébbsége.
Gyalogdtkeléhelyen haladdskor a kerékpdros a gyalogosokkal szemben a jardan haladds
szabdlyait (54. § (2)) kételes betartani.



RESZLETES INDOKOLAS

14.6.

14.7.

A gyakorlati tapasztalat alapjan —az egészen kis és eloregedett telepiilések kivételével, kiilondsen
nagyvarosban — teljesen hatastalan az attoldsra valé szigoru kotelezés, a folyamatos renddrségi
kommunikacié (“Hajtva tilos, tolva szabalyos!” tablak) és az esetenként szervezett blintetGakciok.
Ajelenlegi helyzethez képest a javasolt médositas noveli a biztonsagot, hiszen engedi az athajtast,
de explicit mdédon deklaralja annak szabalyait.

Azzal, hogy deklardlja, az athajté kerékparosnak nincs els6bbsége a gyalogos-atkel6helyet
keresztezd mas jarmuivekkel szemben, a keresztezd jarmlivek vezetSi szamara teszi kezelhet6vé
a helyzetet, akikt6l nem varhatéd el, hogy gyalogosatkel6helyen jarmlvek athaladdsara
késziljenek fel.

Osszességében tehat egy félreérthetden szabalyozott helyzet olyan szabalyozasara, tisztazésara
teszlink javaslatot, amelynek betartdsa a gyakorlatban is elvarhaté a kozleked6ktél.



HATALYOS JOGI SZABALYOZAS

15.1. KRESZ 9. § (7) Zold fényjelzésnél sem szabad az utkeresztezGdésbe behajtani, ha azt - forgalmi
torlédds miatt - a z6ld fényjelzés tartama alatt eléreldthatdlag nem lehet elhagyni.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

15.2.  Utkeresztez6dések, kerékparut-atvezetések, kijelolt gyalogatkelShelyek, ,kiilondsen veszélyes
hely” burkolati jellel jelolt teriletek torlddas esetén szabadon tartdsanak egyértelmd
szabalyozasa.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szovegrész;, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

15.3. KRESZ 40. § (5)
(...)

o) utat keresztezé kerékpdrut burkolati jelen.

RESZLETES INDOKLAS

15.4. A torlédas miatt az Utkeresztez6désben, kijelolt gyalogatkelGhelyen, kerékpdrut-atvezetésen
megalld jarm{ a keresztezd gyalogos- kerékpdros- és gépjarmiforgalmat nem csak feleslegesen
akaddlyozza, hanem a baleseti kockdzatot is noveli, hiszen példaul a gyalogosok, kerékpdarosok
ilyen esetben a felesleges varakozast elkeriilendd a kijel6lt gyalog-atkelShely illetve kerékparut-
atvezetés mellett igyekeznek utat keresni maguknak, igy a masik (nem torlédd) sdvban vagy
iranyban kozleked6k szamara varatlan helyen jelennek meg.

15.5. Ha a KRESZ jelz6lampds szabalyozas esetén kifejezetten ezt a magatartast tiltd szabalyt tartalmaz,
akkor indokolt ez nem jelz6lampas szabalyozasu keresztezGdések, kijelolt gyalogatkelGhelyek,
kerékparut-atvezetések esetén is.

15.6. A ,kilondsen veszélyes hely” burkolati jelek alkalmazdasara ott kertilt sor, ahol kifejezetten cél a
teriilet szabadon tartdsa, ezért indokolt ezt egyértelmien szabalyozni.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

16.1. KRESZ 25. § (2) Jarm(ivel az uttesten - az el6zés és kikeriilés esetét kivéve - annak menetirdny
szerinti jobb oldaldn, az ut- és forgalmi viszonyok szerint lehetséges mértékben jobbra tartva kell
kézlekedni.

16.2. KRESZ 54. § (1) Kerékpdrral

- ha az ut és forgalmi viszonyok ezt lehetévé teszik - a lakott teriileten
kiviili uton, a féutvonalként megjelélt uton az uttest jobb széléhez huzodva kell kbzlekedni.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

16.3. A kerékparos az uthibaknak jéval jobban ki van téve, mint a gépjarm(ivel kozlekedd. Az uthibak
biztonsdgos kikeriilése érdekében a kerékparosnak a szegélyk6tdl is megfelelé tdvolsagot
sziikséges tartani.

16.4. A hatdlyos KRESZ ,jobbra tartasi kotelezettséget” el6ird altaldnos szabdlya (25. § (2)) megfeleld
védettséget teremt a kerékpdarosok szdmara is, tovabba a kerékparosokra eldirt specidlis, ,jobbra
huzédasi kotelezettség” (54. § (1)) csak jogértelmezési és a kozlekedésben részt vevék jogkovetési
bizonytalansdgat okozza, a kozlekedést pedig veszélyesebbé teszi.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szvegrész, ethtzott-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés
16.5 Kerékpdrral-

RESZLETES INDOKOLAS

16.6. Veszélyes szegélykozelség — A kerékpdrosok szoros jobbra tartasi kotelezettsége mar korabban
jobbra tartasi kotelezettségre modosult. A gyakorlatban — ha ezt az Ut- és a forgalmi viszonyok
lehetévé teszik — ez altaldaban mintegy 0,8 m-es tavolsagot jelent a szegélyk6tdl, azonban egyrészt
a tapasztalatlan kerékparosok nem igy, hanem a szegélyhez tapadva kozlekednek, masrészt
szamos gépjarm(ivezet6 sem érti, hogy a kerékpdros miért nem szorosan a szegélykdé mellett
halad.

16.7. Egyuttm(ikodébb forgalom — Konfliktusmentesebbé és biztonsagosabbd valik a kozlekedés, a
modalitasok egyiittélése az utakon, ha a hatalyos 54. § (1) rendelkezésbdl kikeril a jobbra
hlzodasi kotelezettség elGirasa a jogszabalybdl, és a kerékparokra is a 25. § (2) szerinti altalanos
jobbra tartds marad érvényben (,Jarmdvel az Uttesten - az el6zés és kikertilés esetét kivéve -
annak menetirany szerinti jobb oldalan, az ut- és forgalmi viszonyok szerint lehetséges mértékben
jobbra tartva kell k6zlekedni.”).



16.9.

Uthibak fokozott figyelemigénye — A kerékparos az Uthibaknak jéval jobban ki van téve, mint a
gépjarmlivel kozleked6. A mddositasi javaslat az ebbél ered6 fokozott balesetveszélynek a
minimalizalasat, valamint annak a forgalomban részt vev6k szamara térténd tudatositasat is
megfelel6en szolgdlja. A javasolt rendelkezés konfliktusmentesebbé és biztonsagosabba alakitja
a kozuti kozlekedést, a modalitdasok egyiittélését az utakon.

A jobbra tartasi kotelezettséget a KRESZ 25. § (2) szabdlyozza. A régi szabalyozas szerint
kerékpadrral szorosan az uttest jobb széléhez huzddva kellett haladni, azonban a kézuti kdzlekedés
szabalyairdl sz616 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egytttes rendelet mddositasardl szélé 289/2009. (XIL.
18.) Korm. rendelet ebben a bekezdésben kivette a kerékpart a szoros jobbra tartasi kotelezettség
alél (amelynek helyességét az azdta eltelt idGszak igazolta). Az 54. § (1) bekezdésében ugyanez a
rendelkezés valdszin(leg figyelmetlenségbdl nem lett mddositva, igy azonban a 25. § (2) és az 54.
§ (1) egymassal ellentétben van, ezért is indokolt az 54. § (1) hozzdigazitasa a 25. § (2)
bekezdéséhez.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

17.1.

17.2.

KRESZ 54. § (3) Kerékpdrral az utpadkdn, az uttesten és a jarddn csak egy sorban szabad haladni.

KRESZ 36. § (6) A pdrhuzamos kézlekedésre alkalmas uttesten tilos

a) jarmiivel az uttest felezévonaldt - a balra bekanyarodds, illetéleg a megfordulds esetét kivéve -
atlépni;

b) két jarm(inek - az egy nyomon haladé jarmi melletti elhaladdst kivéve - ugyanabban a forgalmi

sdvban egymds mellett haladni;

c) kijelélt gyalogosdtkelGhelyen és kézvetleniil a kijelélt gyalogosdtkelGhely elétt mdsik jarmdii
mellett elhaladni.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

17.3.

17.4.

A moédositasi javaslatnak két tipikus esetet szikséges figyelembe vennie: 1. Lakott terileten
kisebb forgalmu utcdkban, ahol amugy is lassan haladnak az auték, természetes legyen egymas
mellett kerékpdrozni. 2. Lakott teriileten kivil, ahol amugy is csak a szemben |év6 sav igénybe
vételével valdsulhat meg a kerékparral kozlekedGk el6zése autdval, szabdlyosan lehessen egymas
mellett kerékparozni. Azaz abban az esetben, amikor két gépjarmd halad el egymdssal szemben,
amugy sem lenne biztonsagos egy kerékparos egyidejl el6zése, egyéb esetben pedig teljesen
mindegy, hogy egy vagy két kerékparos foglalja el a savot, az el6zésik minden esetben
savvaltassal jaréo mandvert igényel.

Mig a bevezetni tervezett, Un. kerékparos utcdkban a gépjarmlivel kozlekedSknek a kerékparosok
tempdjaban sziikséges haladniuk, addig a kisebb forgalmu, egyébként is lassabb haladast lehetévé
tev6 utcadkban érdemes megteremteni a kerékpdrosok szabdlyos egymas mellett haladasanak
lehetGségét azzal, hogy a kerékparosoknak az 6ket el6zni kivand gépjarmuvek tovabb haladasat
egy sorba rendez&désiikkel biztositaniuk kell.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

17.5.

Jelmagyardzat: nem relevdns szévegrész, ethtzott-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

Legaldbb hat kerékpdrosbdl dllo, uttesten egyiitt haladé csoport tagjai pdarban is haladhatnak,
ha a pdrban haladds az elézni kivano jarmiivek szamdra a biztonsdgos el6zés lehet6ségét
(tekintettel a 34. §-ban foglaltakra ) nem akaddlyozza, és a forgalmat
jelentésen nem lassitja.

KULFOLDI GYAKORLAT

17.6.

17.7.

Németorszag — A javasolt szabdlyozds még mindig szigoribb maradna, mint a németorszagi
(StralRenverkehrsordnung 2. § (4)), ahol minden féutvonalként meg nem jel6lt uton lehetévé
teszik az egymads mellett haladast.

Anglia — Erdekes, és a mi javaslatunkhoz kozelebb all az angol Highway Code (66), ami két
kerékparos egymas mellett haladasat engedi, de tiltja az egymds mellett haladast sz(ik vagy nagy
forgalmu uton és Utkanyarulatokban (66).



https://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/BJNR036710013.html
https://www.gov.uk/guidance/the-highway-code/rules-for-cyclists-59-to-82

RESZLETES INDOKOLAS

17.8.

17.9.

17.10.

17.11.

Orszaguti kerékparsport — A bolyban haladas az orszaguti kerékparsport alapvetd jellegzetessége.
Jelenleg a magyar versenyzdk kizarélag éles versenyhelyzetben gyakorolhatjak ezt, igy a jelenlegi
szabdlyozas megszegése vagy az edzés feladasa kozott valaszthatnak. A szabaly igy életszer(itlen.

Rovidebb el6zési ids, biztonsagosabb el6zés — Az egymas mellett kerékparozas feltételekhez
kotott engedélyezésének kozlekedési és sportolasi szempontbdl is jelentGs, de eltéré okokra
visszavezethetd |étjogosultsaga van. A legtobb forgalmi helyzetben egy kerékparos gépjarmfivel
torténé megel6zése megkoveteli, hogy a mdlvelet végrehajtasa soran gépjarmivével a
menetirdny szerinti parhuzamos vagy azzal szemkdzti sdvba soroljon. Mig két vagy tobb
szabadlyosan, vagyis egy sorban haladd kerékparos el6zésénél a szomszédos sdvba sorolas ideje
tobbszorozodik, addig az egymas mellett haladd kerékpdrosok el6zése idGben és a miivelet ivében
is kozel azonos az egy kerékparos el6zéséhez sziikséges id6vel és mivelettel.

£

v
v
v
v
v
v
v
v
v

Bécsi Egyezmény felhatalmazasa — Az egymas mellett haladds a Bécsi Kozuti Kozlekedési
Egyezmény alapjan sem kifogdsolhatd, hiszen a Il. fejezet 27. cikk 1. pontja kimondja, hogy a
tagallamok haza szabalyozdsukban akar ketténél tobb kerékparos egymds mellett haladdsat is
engedélyezthetik.

Ugyanez a magyar joganyag része is, az 1980. évi 3. tvr. (27. cikk. 1. pont) szdvegében:

,A Szerz6d6 Felek vagy szerveik megtehetik, hogy ... nem tiltjick meg a kerékpdrosoknak az egymds
mellett vald haladdst.”

Kerékpdros kozlekedési szemlélet tamogatasa — Az egyre novekedd kerékparforgalom organikus
fejlédésén tal a kozuti kozlekedési szabdlyoknak is tdmogatniuk sziikséges a kerékpdrozas
terjedését — tobbek kozott — a kerékparral kozlekedbk biztonsdgérzetének fokozdsaval. Ezen
szabalyoknak azt a szemléletet szlikséges erGsiteniiik, hogy a kerékpar a kozlekedésben részt
vevék kozott egyenrangu jarm(, a kerékparozas pedig az élhets, dinamikus vdarosi mobilitas
elésegitbje és nem hatraltatdja. Olyan szabdlyok bevezetésére van sziikség, amik egyértelmden
tiikrozik, hogy a jogalkotd tamogatja és segiti a kerékpdros kozlekedés térnyerését, novelve annak
egyenrangu szerepét és biztonsagi koriilményeit.

KRESZ munkacsoport 41



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

18.1. KRESZ 34. § (1) El6zni abban az esetben szabad, ha ... d) az elé6zés sordn a megel6zendd jarmd
mellett megfelel6 oldaltdvolsdgot lehet tartani.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

18.2. Az elvart minimdlis el6zési oldaltavolsdg szamszer(sitése annak érdekében, hogy az el6zést
végrehajtd gépjarmiivezetd szubjektiv értékitélete mellett/helyett, a miveletben az azt passzivan
elszenved6 félként résztvevé védtelenebb kerékparozd biztonsagi szempontjai (is)
megjelenhessenek és érvényesiilhessenek.

JAVASOLT BEAVATKOZAS
Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész;, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;

vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

18.3. KRESZ mddositott 34. § (1) El6zni abban az esetben szabad, ha
(...)

d) az elézés sordn a kerékpdros és segédmotoros kerékpdros mellett legalabb 1,5 méter, mads
megelézendd jarmd mellett megfeleld oldaltdvolsdgot lehet tartani.

(Kiilén figyelemfelhivo tdbla bevezetése)

KULFOLDI GYAKORLAT

18.4.  Minimalis értékek a nemzetk6zi gyakorlatban:

Nova Scotia, Kanada 1m

Hollandia 1m

Franciaorszag 1 m lakott terileten, egyébként 1,5 m
Portugalia 1,5m

Belgium Im

Spanyolorszag 1,5m

Western Cape Im

Queensland, Ausztralia 1 m 30 km/h alatt, egyébként 1,5 m

Kotelez6 minimdlis el6zési oldaltavolsag van elSirva tovabbi 28 USA tagdllamban.

RESZLETES INDOKOLAS

18.5. Csokkend oldaltavtartas — A jelenlegi szabalyozas az egyik legnagyobb gat a kerékparos
kozlekedGk biztonsagérzetének javulasa el6tt. A megadott atlagos oldaltavolsag ekdzben évrél-
évre folyamatosan csokken, tobbek kozott az atlagos jarmlszélesség lassu, de folyamatos
novekedése miatt. A birdsagi gyakorlat is haszndlja mar az 1 métert, célszer(i a szdmszer(sitéssel
segiteni a johiszem(, de tAmpont nélkili gépjarmUivezet6k dontését.



18.6.

18.7.

30-40 cm az atlag — Az Orszagos BalesetmegelGzési Bizottsag szlikkord felmérést készitett. A 20
f6 megkérdezettek kézos vondsa, hogy mindenki rendelkezik ,B” kategéridra érvényesitett
vezet6i engedéllyel, és napi szinten vesznek részt jarmd vezetdjeként a kdzuti kozlekedésben. A
felmérés egyetlen kérdése, hogy mit tekintenek 6k biztonsagos oldaltavolsagnak egy kerékparos
el6zésekor. (Az érintettek megkérdezése kilon-kilon tortént, igy egymas valaszait nem ismerték.)

A rutinosnak tekinthet6 jarmUvezetSk valaszai igen tanulsagosak voltak. A tobbség szerint 30-40
cm mar elegendd oldaltavolsag a kerékparos el6zésekor (12 f6 nyilatkozott igy), mig 7 f6 az 50-60
cm-es oldaltdvolsagot tartotta szlikségesnek. Mindossze egyetlen személy volt, aki az el6z6eknél
nagyobb, 80-100 cm-ben jeldlte meg a biztonsagos oldaltavolsagot, afolotti értéket senki nem
emlitett.


http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=1099

HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

19.1.

(3) Az irdnyjelzést irdnyjelzé késziilékkel, ilyen késziilékkel fel nem szerelt jarm( esetében pedig
karral vagy jelzétdarcsdval kell adni, oly médon, hogy az el6lrél, hdtulrdl és a megfelelé oldalrdl jol
Iathato legyen.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

19.2. Kozlekedésbiztonsagi okokbdl javasoljuk a szabalyozas mddositasat ugy, hogy kanyarodas kézben
mar ne kelljen karjelzést alkalmazni.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szévegrész;, ethtzott-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

19.3.

Yy

A karral toérténé iranyjelzés alkalmazdsa esetén a kellé idében megkezdett,
karral térténd iranyjelzés a kanyarodds tényleges megkezdésekor befejezheté.

KULFOLDI GYAKORLAT

19.4. A javasolt irdnyjelzési mdéd a nemzetkozi gyakorlatban nem szamit kilonlegesnek, példaképp a
svajci KRESZ [Verkehrsregelnverordnung (VRV) 741.11] 28. cikkelyben taldlunk a javaslattal
megegyez6 szabdlyozast.

RESZLETES INDOKOLAS

19.5. Jogirodalomnak régodta része — A javasolt szOveg — igaz, motorkerékparosokra vonatkozéan —
szerepel a ,KRESZ — A kozuti kozlekedés szabalyai és értelmezésiik” cim(i, Hack Emil 3ltal
szerkesztett kiadvany értelmezd részében. Ezt a korabbi kiadvanyt azonban egyrészt a kézleked6k
nem ismerik, masrészt értelmezés helyett e fontos el6irast magaban a jogszabalyban kellene
meghatarozni.

19.6. Biztonsagosabb iranyvaltas — A kerékpdros kozlekedés egyre né, emiatt egyre tobb egyelére
tapasztalatlan kerékparos is van a kozleked6k kozott, gyakran tapasztalhatd az iranyjelzésbdl
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adddo bizonytalansag. Szamukra kiilondsen nagy konnyebbséget jelent az elGiras. Ugyanakkor a
motorkerékparok ma mar rendelkeznek irdnyjelz6 késziilékkel, ezért az el6irds kerékparosok
szempontjabél relevans.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

20.1.

Az iranyhelyességre jelenleg hazai elGiras nincs.

KRESZ 54. § (1) Kerékpdrral a kerékpdruton, a kerékpdrsdvon vagy erre utald jelzés (117/c. abra)
esetében az autdbusz forgalmi sdvon, ahol ilyen nincs, a ledllésdvon vagy a kerékpdrozdsra
alkalmas utpadkan, illetéleg - ha az ut és forgalmi viszonyok ezt lehet6vé teszik - a lakott teriileten
kiviili uton, a féutvonalként megjel6lt uton az Uttest jobb széléhez huzddva kell kézlekedni.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

20.2.

20.3.

Rossz gyakorlati tapasztalatok — Gyakorlati tapasztalat, hogy az egyoldali kétiranyu kerékparutak,
gyalog- és kerékparutak lakott teriileteken legtobbszor nem tervezhet6k meg biztonsdgosra, mert
az Utkeresztez6dések, csomdpontok, kapubejardk baljarati kerékparosok szamdra is biztonsagos
megolddsara nem léteznek megfelel6 mdszaki megoldasok.

Baljaratu kozlekedés veszélye — A baljaratban kézlekedd kerékparos baleseti kockazata ezért 10-
12-szeresre né. A vizsgdlatok, tapasztalatok szerint kerékparutjaink, gyalog- és kerékparutjaink
gyakran tobbszordsen is balesetveszélyesebbek, mint az Uttesten kerékpdrozas. Ez a probléma
lakott terileteken részben a csomdpontok rossz kialakitasabdl fakad. A baleseti kockazatot
rendkivili mértékben noveli, hogy bar Magyarorszagon 1941 6ta jobbra hajts van érvényben,
ennek ellenére az egyoldali vezetési kerékparutakon, gyalog- és kerékparutakon rendszerszinten
alapelv a jarm(ivek (kerékpdrok) baljaratu kézlekedése. A mddositas célja a jobbra hajts elvének
érvényesitése a kerékparos kozlekedésre is.

[m]

A képen a kerékparos balesetek ardnyat lathatjuk egy tipikus, egyoldalon vezetett kétiranyu
kerékparuttal is rendelkezé csomdpontban

JAVASOLT BEAVATKOZAS

20.4.

20.5.

Lakott terlileten fGszabdly szerint az Ut melletti (a javaslatunk alapjan kotelez6 - vélaszthatd
kerékparut-hasznalati lehetGségek bevezetése esetén) kotelez6 gyalog- és kerékparutak,
kerékparutak igénybevétele csak jobbjaratban legyen kotelezd.

Szovegjavaslat: lasd 21.18 pont

KULFOLDI GYAKORLAT

20.6.

Iranyhelyesség eurdpai alapelv — Eurdpa legjobb baleseti mutatékkal rendelkezé orszagaiban a



20.7.

kerékparforgalom iranyhelyes vezetése alapelv (Dania, Hollandia, Németorszag).

Németorszag — Németorszagban lakott teriileten f&szabaly szerint az Ut melletti gyalog- és
kerékparutak, kerékparutak csak jobbjaratban vehet6k igénybe. Baljaratban rajtuk kerékparozni
fészabaly szerint tilos, de a KRESZ meghagyja annak lehetGségét, hogy kiegészité tdblaval a
baljaratban haladas kivételesen engedélyezheté legyen (német KRESZ 2. § (4)).

RESZLETES INDOKOLAS

20.8.

20.9.

Egyoldali kétiranyu kerékparutak veszélyessége — Az irdanyhelyesség és a kotelezd haszndlat két
kilonb6z6 kérdés, de a szabdlyozasban egyiitt jelennek meg. A mddositasi javaslat alkalmazkodik
az infrastruktira-tervezésben végbemend paradigmavaltashoz — a legujabb TOP palyazatok
kifrdsa mar tartalmazza, hogy irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmények megvaldsitdsa a cél. A
paradigmavaltas f6 oka annak felismerése, hogy az egyoldali kétiranyu kerékparutak, gyalog- és
kerékparutak lakott terileteken legtobbszor nem tervezhet6k meg biztonsagosra, mert az
Utkeresztez6dések, csomdpontok, kapubejardk baljaratd kerékparosok szamara is biztonsagos
megoldasara nem léteznek megfelel6 mlszaki megolddsok. A baljaratban koézlekedé kerékpdros
baleseti kockazata ezért 10-12-szeresre né. Emiatt alapvet6 kozlekedésbiztonsagi érdek az
iranyhelyes kozlekedés.

Els6sorban lakott teriileten fontos — Mivel lakott teriileten kivil altaldban jelentésen mds
kornyezetben vezetnek a kerékpdrforgalmi létesitmények, mint lakott terilleten, ott ezek a
kozlekedésbiztonsagi problémak nem merilnek fel ilyen sdllyal. Ezért javasoljuk az irdnyhelyesség
alapelvként torténé alkalmazdsat csak lakott teriletre. Egyes esetekben lakott terileten is
lehetnek olyan specialis helyi kortilmények, amelyek miatt az egyoldald kétiranyu kialakitas is
biztonsagos lehet, ezért javasoljuk ennek lehet6ségét is - kivételként - meghagyni.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

21.1.

21.3.

21.4.

21.6.

21.8.

KRESZ 54. § (1) Kerékpdrral a kerékpdruton, a kerékpdrsdvon vagy erre utalo jelzés (117/c. abra)
esetében az autdbusz forgalmi sdvon, ahol ilyen nincs, a ledllésdvon vagy a kerékpdrozdsra
alkalmas utpadkan, illetéleg - ha az ut és forgalmi viszonyok ezt lehet6vé teszik - a lakott teriileten
kiviili uton, a féutvonalként megjel6lt uton az Uttest jobb széléhez huzddva kell kézlekedni.

KRESZ 54. (11) Ha az ut mellett, annak vonalvezetését kévetve kerékpdrutat vagy gyalog- és
kerékpdrutat jeloltek ki, a kétkerekii kerékpdroknak a kerékpdruton vagy a gyalog- és
kerékpdruton kell kézlekedni. Ha a lakott teriileten a nem féutvonalként megjelélt ut mellett
annak vonalvezetését kévetve kerékpdrutat vagy gyalog- és kerékpdrutat jeléltek ki és az uton
kerékpdr nyomot (158/k. dbra) is kijeloltek - ha a kézuti jelzésekb6l mds nem kévetkezik - a
kétkerekii kerékpdrok az uttesten is kézlekedhetnek.

KRESZ 13. & (2) [...] Ha a gyalog- és kerékpdruton a gyalogosok forgalma a kerékpdrosok
tovdbbhaladdsdt akaddlyoznd, a kerékpdrosok az uttesten is kézlekedhetnek.

KRESZ 22. § (4) Gyermekek zart csoportja a jarddn, a ledllésdvon, az utpadkdn, illetéleg a
kerékpdruton, ha pedig ez nincs (vagy nem jdarhatd) - az (1)-(3) bekezdésben foglalt rendelkezések
megtartdsdval - az uttesten kézlekedhet.

KRESZ 13. § (1) e) , Kerékpdrut” (26. dbra); a tabla a kétkerek(i kerékpdrok kézlekedésére kijeldlt
utat jelez; a segédmotoros rokkantkocsi, a gépi meghajtdsu kerekes szék és a kétkerekdli
segédmotoros kerékpdr lakott teriileten kiviil a kerékpdrutat igénybe veheti, ha ezt jelz6tdbla nem
tiltja. A kerékpdruton mds jarm( kézlekedése tilos.

o>

KRESZ 13. § (1) i) ,,Gyalog- és kerékpdrut” (26/d. abra); a gyalogos, a kerekes szék és a kétkerekii
kerékpdr kézlekedésére kijeldlt ut. Ha a gyalogos és a kerékpdros forgalmat burkolati jel vdlasztja
el (26/e. dbra), a gyalogos és a kerékpdros csak az utnak a részére kijelélt részén kézlekedhet.

™ (T

b

1980. évi 3. tvr. 1. cikk m) pont E meghatdrozdsban foglalt egyetlen rendelkezés sem értelmezhetd
ugy, mint amely gdtolnad a Szerz6d6 Feleket abban, hogy a kézuti kézlekedésre vonatkozo nemzeti
jogszabdlyaik rendelkezéseinek alkalmazdsa szempontjdbdl teljes mértékben egy tekintet ald
es6nek mindsitsék a segédmotoros kerékpdrokat a kerékpdrokkal.

1980. évi 3. tvr. 27. cikk 4. Ha kerékpdrsav vagy kerékpdrut dll rendelkezésre, a Szerz6dé Felek
vagy aldrendelt szerveik megtilthatjdk a kerékpdrosoknak az uttest tébbi részének haszndlatdt.
Hasonldé kériilmények koézétt engedélyezhetik a segédmotoros kerékpdrok vezetGinek a
kerékpdrsdavon vagy kerékpdruton vald kézlekedést, és ha azt indokoltnak itélik, megtilthatjak
nekik az uttest tébbi részének haszndlatdt. Hazai jogszabdlynak kell meghatdrozni, hogy a t6bbi
uthaszndlé milyen feltételek esetén haszndlhatja vagy keresztezheti a kerékpdrsdvot vagy a


https://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=98000003.TVR
https://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=98000003.TVR

kerékpdrutat, mindenkor biztositva a kerékpdrosok biztonsdgadt.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

21.9.

21.10.

21.11.

21.12.

Kiilfoldi gyakorlat atvétele — A magyar szabalyozas egyik legnagyobb eltérése a kilfoldi
gyakorlattél, hogy a kerékparosoknak mindig kotelezé kerékparat-haszndlatot ir elS, vagyis az
Uttesten haladds csak akkor lehetséges, ha nincs a nem f6utvonalként megjel6lt attest
vonalvezetését kovets kerékparut.

Uttesten biztonsagosabb — A vizsgalatok, tapasztalatok szerint kerékparutjaink, gyalog- és
kerékparutjaink gyakran tébbszérdsen is balesetveszélyesebbek, mint az uttesten kerékparozas.
Ez a probléma lakott teriileteken részben a csomdpontok rossz kialakitasabdl is fakad.

[
[

A képen a kerékpdros balesetek aranyat lathatjuk egy tipikus, egyoldalon vezetett kétiranyu
kerékparuttal is rendelkez6 csomdépontban

Novekvd igény, szlikiil6 hely, veszélyesebb kozlekedés — A kerékparosok évrél-évre novekvé
szama elbre lathatdan éveken beliil ellehetetleniti és még veszélyesebbé teszi a kerékparos
kozlekedést, amennyiben azok tovabbra is a szérvanyos kerékparforgalomra méretezett,
elvalasztott kerékparforgalmi létesitményekre lesznek szoritva. Mig egy gyermekes csalad
gépjarmiivel ugyanazzal a sebességgel tud kozlekedni a kozutakon, addig kerékpdrral csak
lassabban tudnak haladni, ami a kerékparutak forgalmat jelent6sen lassitja, az esetleg szembdl
jovo kerékparos forgalom miatt pedig az el6zések is folyamatos veszélyhelyzeteket teremtenek.

Eleve rossz koncepcio, atmeneti megoldasok kezdeményezése — A mult évszazadban

Eurépdban az Athéni Charta és az Autogerechte Stadt autdforgalomra optimalizalt varosépitészeti
elvei véglegesen kudarcot vallottak. B6 harom évtizede szamos eurdpai varosban névekedésnek
indult a kerékparozas, azonban mar egy olyan korszakban, amikorra nagyrészt atalakult a varosok
képe, szerkezete, mindent a vég nélkil novekvd gépjarmi-forgalom szempontjainak alarendelve.

a) A teljesen beépitett és autdora optimalizdlt varosokban, belvarosokban az utcak
keresztmetszetében fizikailag nem maradt hely az Gj modalitas beillesztésére. igy amikor
mégis néni kezdett a kerékparosok szama, a nyugat-eurépai nagyvarosok olyan
kerékparutakkal, de leginkabb gyalog- és kerékparutakkal lettek teli, amelyeket altaldban a
gyalogos felliletekbdl elvéve alakitottak ki. Aztdn néhany évnyi mikodés utan kiderilt, hogy
ezek a létesitmények rendkiviil balesetveszélyesek.

b) A koézben névekedd varosi kerékparos forgalom kezelésére a lakott terileti kerékparutak,
gyalog- és kerékpdrutak tervezési elveinek gyokeres atértékelését, irdnyhelyes kialakitast és a
csomoépontokon Uj elvek szerinti Aatvezetések tervezését jelent6 koncepcionadlis
paradigmavaltds kovetkezett be, aminek megvaldsuldsdig a kerékparutak haszndlati
kotelezettségének feloldasa a leghatékonyabb atmeneti megoldas.



21.13

21.14.

21.15.

21.16.

. EItéré kerékparfajtak terjedése — A kerékparutak kotelez6 haszndlatanak alkalmazasakor
jelentkez6 tovabbi probléma, hogy egyes kerékparfajtdk (Um. cargo biciklik, gyerekszallité
utanfutds, valamint az elektromos rasegitésl kerékparok stb.) az egysavos kerékpdrutakon
szintén eltéré sebességgel és mozgassal haladnak, ami folyamatos veszélyhelyzetet teremt a
dinamikusabban mozgd, hétkdznapi kerékparosok kozott.

Kozlekeddk tajékoztatasa — Az Uj jelz6tablak a kézlekedb6knek tajékoztatast adnak arrdl, hogy a
kerékpdrut, gyalog- és kerékparit hasznalata hol nem kotelez6. A kerékpdrozdk ilyenkor
valaszthatnak, hogy hol kivannak kozlekedni, a gépjarm(ivezet6k pedig tdjékoztatast kapnak arrél,
hogy az uttesten is szamithatnak kerékparos forgalomra.

Téli kozlekedés biztonsaganak novelése — Az Ut melletti kerékparutak és gyalog- és kerékparutak
sikossagmentesitése az 5/2004. (1. 28.) GKM rendelet és helyi, 6nkormanyzati rendelet szerint kell
torténnie, ezek azonban nem életszer( hatarid6ket irnak el§, és jellemz6en ezek sincsenek
betartva. (Munkaanyagunk késziltekor még folyamatban van a helyi és az orszagos kozutak
kezelésére vonatkozd Kozutak Kezelési Szabalyainak (KKSz) egységes jogszaballya alakitasa,
aminek tervezete szerint a kerékparforgalmi létesitményekre szigorubb Gzemeltetési, fenntartasi
el6irdsok lépnek hatalyba.)

Felmentés tomeges ragyaloglas esetén — A gyalog- és kerékparutakra tomeges ragyaloglds
esetére vonatkozé felmentés kiterjesztése kerékparutakra is, és az egységesség érdekében a
kerékparos helyét leird 54. §-ba torténd athelyezése.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

21.17

21.18

Jelmagyardzat: nem relevdns szovegrész;, athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett sz6veg: javasolt uj rendelkezés

. a) Ha az uton kerékpdrsdvot, nyitott kerékpdrsdvot, erre utalo
jelzéssel (117/c. dbra) ellatott autébuszsdvot, az ut vonalvezetését kéveté kerékparutat vagy
gyalog- és kerékpdrutat jeloltek ki, a kétkerekii kerékpdroknak — ha a b)-d) pontokbol mds nem
kévetkezik — ezeken kell kézlekednie.

b) Ha lakott teriileten a kerékpdros menetirdnya szerinti bal oldalon van kijelélve a kerékpdrut
vagy gyalog- és kerékparut, akkor a kerékpadros az uttesten is kézlekedhet.

¢) Ha lakott teriileten gyalog- és kerékpdruton vagy a kerékpdriuton a gyalogosok forgalma a
kerékpdrosok folyamatos haladdsdt akaddlyoznd, a kerékpdrosok az uttesten is
kozlekedhetnek.

d) Ha az ut mellett vdlaszthato kerékpdrut vagy vdlaszthato gyalog- és kerékparut van, akkor
az a) pontban foglaltakon kiviil a vdlaszthato kerékpdruton vagy vdlaszthaté gyalog- és
kerékpdruton is szabad kézlekedni.

e) Lakott teriileten kiviil a ledllésavon vagy a kerékpdrozdsra folyamatosan alkalmas utpadkdn,
ennek hidnyaban az uttesten kell kézlekedni.

21.19. KRESZ mddositds — uj vdlaszthato kerékpdrut tabldak



Tabla
képe
KRESZ Gbra 117/d 117/d/1
UME kéd E-081 E-082
Tdbla
képe
KRESZ ébra 117/d/2 117/d/3
UME kod E-083 E-084

Tabla
képe h &)

KRESZ ébra 117/d/5 117/d/8
UME kéd E-085 E-086

Tabla
képe &) T'

KRESZ ébra 117/d/5 117/d/8
UME kéd E-087 E-088

KULFOLDI GYAKORLAT

21.20. Németorszagban 1998-ben oldottak fel a kotelezé kerékpdruthasznalatot, és irtak elS, hogy
kerékparutat csak ott kotelez6 hasznalni, ahol erre kiilon tabla figyelmeztet (Német KRESZ 2. §

(4))

21.21. Anglia — Az angol Highway Code (61, 63) a kerékparsavok haszndlatat csupan javasolja biztonsagi
okokbdl, de nem teszi kotelez6vé. A kerékparosra bizza a dontést, hogy sajat gyakorlata és
készségei alapjan donthessen.

Itt a torvény kifejezetten hangsllyozza, hogy a kerékparos létesitmények haszndlata nem kételezé
(kGlénosen, ha nem biztonsagos valami miatt), hanem csupan az egyéni gyakorlat és készségek
fliggvényében ajanlott.

21.22. Ausztria — Az osztrak KRESZ 2013-ban vezette be a nem kotelezen haszndlandd kerékparut


https://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/BJNR036710013.html
https://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/BJNR036710013.html
https://www.gov.uk/guidance/the-highway-code/rules-for-cyclists-59-to-82

fogalmat. Az osztrak Kozlekedési, Innovacids és Technoldgiai Minisztérium el6zetes (2013) és
utdlagos (2015) hatdstanulmdanydban statisztikdkkal aldtdamasztottan igazolta az Uj szabdly
bevezetésének sikerét.

soff § -4

21.23. Hollandia — Hollandidban a kotelezd kerékparutat D-osztdlyu tdbla jelzi, a nem kotelez6t

négyszogletes, szoveges tabla.

)

G11 Verplicht fietspad

21.24. Franciaorszag — A francidknal szintén a kor és négyzet alaku tdblakkal szabalyozzdk, hogy mely

fietspad

G13 Onverplicht fietspad

kerékparforgalmi létesitmény lehet vagy kdtelezd haszndlni.

ND

B22a
Piste ou bande
obligatoire pour les
cycles sans side-car ou
remorque

C113,C114
Piste ou bande cyclable conseillée et
réservée aux cycles a deux ou trois roues.
Ce signal indique que l'acces & une piste
ou & une bande cyclable est conseillé et
réservé aux cycles a deux ou trois roues
et indique aux piétons et aux conducteurs
des autres véhicules qu'ils n'ont pas le
droit d'emprunter cet aménagement ni de
s'y arréter.

21.25. Belgium — A belgdknal ugyanezt a megoldast lathatjuk.

cTS

D7
fietspad, verplicht te
gebruiken door fietsers
en bestuurders van
bromfietsen klasse A*

RESZLETES INDOKOLAS

F99b (begin) / F101b (einde)
weg voorbehouden voor het verkeer van
voetgangers en fietsers met aanduiding
van het deel van de weg dat bestemd is
voor de verschillende categorieén
weggebruikers; kan aangepast zijn aan de

categorie(én) die toegelaten is (zijn)

21.26. Kulfoldi gyakorlat atvétele — A magyar szabalyozds egyik legnagyobb eltérése a kilfoldi
gyakorlattél, hogy a kerékparosoknak mindig kotelezd kerékparut-hasznalatot ir el6, vagyis az
uttesten haladds csak akkor lehetséges, ha nincs az Uttest vonalvezetését kovet6 kerékparut vagy
kerékparsav.

21.27. Hazai szabalyozas logikai kovetkezetlensége — A jelenlegi szabalyozas elGszor a kivételeket adja

meg (Magyarorszag kb. 200 000 km-nyi U(thdalézatdbol csak 3500 km mellett [étesiilt


https://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/verkehr/fuss_radverkehr/radverkehrsfoerderungen.html

21.28.

21.29.

21.30.

21.31.

21.32.

kerékparforgalmi létesitmény), és csak ezt kovetSen foglalkozik a kerékparozhaté athalézatot
tekintve leggyakoribb esettel, az Uttesten kerékparozassal. Gondot okoz annak megallapitasa,
hogy mi a szabaly pl. lakott teriileten, nem féltvonalon. Emellett a paragrafusban javasoljuk a
rendelkezések logikus sorrendbe rendezését, pl. a segédmotoros kerékpdrosokra vonatkozok
kiilon szedését.

Koézutkezel6 tilthatja az uttesten haladast — A mddositds hatalyba |épése utan az egyes
kerékparutak, gyalog- és kerékparutak kétkerek(i kerékparok altali hasznalata a kozut kezelSjének
a helyi viszonyok ismeretében és a (még kidolgozandd) miuiszaki elGirdsoknak megfeleléen
meghozott eseti dontése alapjan lehet kotelezd, ilyen dontés hidnyaban azonban a kerékpart
hajté személy altal szabadon valaszthatd. Utdbbi esetben a kerékparos az Uttesten is kozlekedhet.

Elavult tervezésii létesitmények — Gyakran taldlkozni jardan vezetett, elavult tervezési
szempontok szerint kialakitott kerékparutakkal, gyalog- és kerékparutakkal, melyek haszndlata
kényelmetlen, gyakori a gyalogos-kerékparos konfliktus és a tervezési hibabdl eredé
balesetveszélyes szituacio.

Birdlé unids és hazai jelentések — Tobb magyar és unids vizsgdlat igazolja, hogy a kerékpdros
haldzatban sok a nem megfelel§, helyenként kifejezetten balesetveszélyes elem (részletesen lasd
az ASZ jelentést a 21.31, az NFU jelentést a 21.33 pontoknal, KTl baleseti mélyelemzései). Az
elvégzett beruhazasok ellendrizetlenil, hatastanulmanyok nélkdl, olcsé, de hatranyos, hosszu
tdvon fenntarthatatlan megoldasokkal késziiltek el. Mindez visszavezethetd arra is, hogy ma —
kiilonosen az 6nkormanyzati kerékparutakra, gyalog- és kerékparutakra — nincs semmilyen
egységes, kotelez6 érvényli mdszaki kovetelményrendszer, amely garantdlnd azok
kozlekedésbiztonsagi megfelel6ségét. Ezek a problémas haldzati elemek varhatéan még sokaig
valtozatlan (vagy legfeljebb romlé) dllapotban a halézat részei maradnak, hasznalatuk nem
varhaté el a kozleked6ktdl, hiszen azzal sajat életliket, testi épségliket kockaztatjdk. A hasonld
problémat a nemzetkdzi gyakorlatban a valaszthatd/nem kotelezd kerékparut fogalmanak
bevezetésével kezelték, és ez sehol nem eredményezte sem a balesetek szdmanak novekedését,
sem a gépjarm(ikozlekedés ellehetetlendiilését.

ASZ jelentés: ellendrizetlen beruhazasok, elmaradt hatastanulmanyok - Az Allami
Szamvev@szék 2013 februdrjaban tette kdzzé az 1060 témaszamu , Jelentés a kerékparut haldzat
fejlesztésére forditott pénzeszkozok felhasznalasdnak ellendrzésérél (parhuzamos ellenérzés a
Szlovadk Szamvevészékkel)” ciml jelentését, amely a 2004-2012 kozotti id6szakban palyazati
kerékparforgalmi fejlesztésre forditott 46,3 Mrd Ft unids és hazai forrds felhasznalasat vizsgdlja.
A jelentés 2.4. pontja:

a) ,A hazai forrdsokbdl tdmogatott programok eredményeinek mérése — a teljesitendé célértékek
hignydaban — nem valdsult meg. A beruhdzdsi szakaszban az egyes megépitett kerékpdrutak
hosszat és egyéb miszaki paramétereinek megfelelGségét, mindségét a tdmogatdst nyujto
nem ellendrizte. A miiszaki atadds sordn a kerékpdrutak miiszaki paramétereit az UKIG és a
KKK dltal megbizott miiszaki ellenérék ellendrizték és jegyz6kényvben régzitették. A fejlesztési
projekteknek a kerékpdros kézlekedésre gyakorolt hatdsa — mért forgalmi és baleseti adatok
hianydaban — nem volt megdllapithato.”

b) ,Az unids projektekhez kialakitott EMIR a programok eredményeit tekintve a megvaldsult
kerékpdrutak hosszdnak vdltozdsat mérte. A kerékpdrut fejlesztésre vonatkozd programok
kerékpdros  kiézlekedésre  gyakorolt  hatdsa  (kerékpdros  forgalom  alakuldsa,
kézlekedésbiztonsdg javuldsa) nem volt értékelhets, mivel erre vonatkozo adatokat az EMIR
nem teljes kériien tartalmazta. A kerékpdros forgalom névekedésére, illetve a kerékpdros
balesetek szamdnak csékkenésére vonatkozd mutatészamok vagy nem keriiltek elGirdsra, vagy
azok teljesitését a kbzremlik6dd szervezetek nem kévetelték meg.”

ASZ jelentés: balesetveszélyes csomépontok — A 3.5. pont konkrét projektek kapcsén



21.33.

21.34.

21.35.

megallapitja:

»Az adatsor arra hivia fel a figyelmet, hogy a forgalmi csomdpontokon dthaladd vdrosi
kerékpdrutak potencidlis baleseti helyszineket jelentenek.”

NFU jelentés: hatranyos teriiletfelosztas — Szintén 2013-ban hoztak nyilvanossagra a Nemzeti
Fejlesztési Ugynodkség ,A kerékparos kozlekedésfejlesztés id6kozi értékelése a 2007-13-as
id&szakban cim( értékeld jelentését”.

,Az eddigi kerékpdros fejlesztési gyakorlat alapjan legnagyobb ardnyban a jdrddtdl vettek el
helyet (27 %), ezt kéveti 25 %-kal kézut és zéldfeliilet, 14 %-kal a magdnteriilet, és 9 % a parkolok
ardnya. Ahhoz, hogy vonzobb legyen a kerékpdrozds és tényleg fenntarthato legyen a kézlekedés,
ezeken az ardnyokon vdltoztatni kell. Ha a gépjarmdiiforgalomtdl vessziik el a helyet, akkor az ut
kapacitdsaval egyiitt cs6kkenni fog a forgalom sebessége és nagysdga is.”

NFU jelentés: rossz atvezetések, atmeneti, olcsé, de hatranyos megoldasok — A vezetdi
Osszefoglalé a projektek tipikus problémai k6zott azonositja — egyebek kozott — a kovetkezbket:

a) ,Nem megfeleld dtvezetések — a kerékpdrosok szamdra az egyik legnagyobb veszélyforrdst, az
épittetéknek az egyik legnagyobb problémdt, a tervezéknek pedig a legnagyobb kihivdst a
keresztezGdések, csomdponti szakaszok jelentik, amelyek a vizsgdlt projektek esetében is a
legtobb kritikat kaptdk.

b) Egyoldali kialakitds — szintén az egyszerliségre, olcsésdgra valo térekvés (alacsonyabb épitési
kéltségek, egyszeriibb kézm(i kivdltds) miatt domindlnak a projektek kézott az egyoldali
létesitmények. Az egyoldali kialakitds sordn az ut egy oldaldn, egymds mellett halad mindkét
irdnyu kerékpdros forgalom. Ennek legfébb kévetkezménye, hogy a kerékpdrosok nem tudnak
a forgalmi irdnynak megfelel6en, két oldalon kézlekedni, ami a létesitmény nem megfelel6
haszndlatdt eredményezi (a kézut tuloldaldn, ahol nincs Iétesitmény is kerékpdroznak). Ennek
eredménye a jelentds szembeforgalom, ami — a kérddivek alapjdn — a kerékpdrosok szamdra a
legnagyobb probléma.

c) Ildeiglenes megolddsok — a létesitményeket a legtébb esetben ugy alakitick ki, hogy a
gépjdrmiiforgalomba ne kelljen beavatkozni. Igy — elsésorban belteriileten — helysztike Iép fel,
ami miatt egyrészt tul nagy ardnyban vesznek el helyet a gyalogosoktdl, mdsrészt olyan
kézlekedési megolddsok alakulnak ki, amelyek hosszu tdvon nem kielégitéek sem a
gépjarmliforgalom, sem a kerékpdros és gyalogos forgalom szémdra.”

NFU jelentés: integralt szemlélet hidnya — A vezet6i 6sszefoglald javaslatai kdzétt kiilén pont
foglalkozik az integrdlt szemlélet gyakorlatba valé atiltetésének elengedhetetlen
szlikségességével:

JA fejlesztések kapcsdn az egyik legfébb irdnyelvnek kell tekinteni, hogy mindegyik kézlekedének
biztositani kell a biztonsdgos kézlekedés lehetdségét. Csak ugy lehet a térhaszndlatba
beavatkozni, ha a gyalogos-kerékpdros-motorizdlt forgalmat egyiitt vizsgdljuk. Ehhez egyrészt
szakitani kell a legkisebb mérték(i beavatkozds elvével, azaz hogy ugy biztositsunk helyet a
kerékpdrosoknak, hogy alapvetéen nem vdltoztatjuk a madr kialakult térhaszndlatot. Mdsrészt
nem azt kell szem el6tt tartani, hogy milyen kialakitdsndl nem fogjék zavarni egymdst a
kerékpdrosok és az autéforgalom, hanem ha sziikséges, akkor az autdsok kdrdra is lehet helyet
biztositani, és a gépjarmlivektdl kell teriiletet elvenni. Jelenleg ugyanis e két tényezd miatt nagyon
sokszor a jdrddn épitenek kerékpdrutat. A teriilethaszndlat szempontjabdl a mdr felosztott
teriileteken — féleg belteriileten — helyhidny Iép fel a kerékpdrforgalmi létesitmények kialakitdsa
sordn. A helyhidny megolddsa nem csak a jdrdafeliilet, hanem a gépjdrmiiveknek biztositott
feliilet csékkentése is lehet. Az integrdlt megkézelitésnek a tervezésben, a projektétlet fazisban
kell megjelennie!”



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

22.1.

Kerékpdrral
a) lakott tertileten kiviil a féutvonalrdl balra bekanyarodni vagy megfordulni, tovabbd
b) a kerékpdrutrdl a vele pdrhuzamos utra balra bekanyarodni nem szabad.

A kerékpdrosnak a kerékpdrrol le kell szdllnia és azt tolva - a gyalogosok kézlekedésére vonatkozo
szabdlyok szerint - kell az uttesten dthaladnia.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

22.2.

Lakott terilleten kivil a balra kanyarodas szabdlyainak a mindennapi gyakorlatban kialakult
szokasokhoz vald igazitasa, a szabaly egyértelmdvé tétele.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ mddositott 54. § (4) Kerékpdrral

; wbbe lakott

teriileten kiviil a féutvonalrdl a balrél betorkollo utra vagy a megfordulds érdekében — ha a
kézuti jelzésekb6l mds nem kévetkezik — az uttest jobb szélén vagy az utpadkdn megdllva,
mindkét forgalmi iranynak els6bbséget adva kell bekanyarodni.

RESZLETES INDOKOLAS

22.4.

A hatalyos szabdly nem egyértelm(siti, hogy pontosan mely mandévert korlatozza. Nem
vonatkozik tovabba a hasonld mandvert jelentd, kétirdnyu kerékparutrél a tuloldalon torkolld
utcdra kanyarodas esetére.

Uttal parhuzamos kerékparutrél az Gt ellenkezS oldalan taldlhaté Gtra fordulds kozben a
kerékparral kozlekedd - ha a kozuti jelzésekb8l mas nem kovetkezik - a parhuzamos uton
kozleked6k szamara elsGbbséget koteles adni. igy valik a szabélyozds harmdnikussa a
kerékparutra fordulé gépjarmivek esetével - az is flggetlen attél, hogy ald vagy folérendelt
utakrdl fordulnak.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

23.1. KRESZ 9. § (1) A jarmdiforgalom irdnyitdsdra szolgdlo fényjelzé késziilékek:

b) a kerékpdrut vagy kerékpdrsdav forgalmadnak irdanyitdsdra szolgdlo fényjelzé késziilék: hdrom
(feliil kér alaku vagy kerékpdrt mutato piros-, kézépen kér alaku vagy kerékpdrt mutato sdrga-,
alul kér alaku vagy kerékpdart mutato zéldfényii) lampabdl dll, és sorrendben zéld, sdrga, piros,
majd egyiitt piros és sdrga fényjelzést ad;

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

23.2. Ne csak a kerékparsavoknal legyen o6nallé kerékparos fényjelz6 — A kerékparos forgalom
haladdsat sokszor indokolatlanul akadalyozza a gépjarm(iforgalom zoldhulldmanak biztositasara
hangolt jelz6lampas forgalomszabalyozas. A kerékparral kozleked6k szamara igy a jelz6tavolsag
és sebességkorlatozas fliggvényében gyakran piros hullam alakul ki. Jelenleg csak a kerékparsavok
esetén kapnak a kerékpdarozok kiilon jelz6lampat, és ezzel a gépjarmivektdl kiulonvalaszthato
jelz8programot. Onallé kerékparos jelzével a kerékparos forgalom el8nyitast kaphatna
kerékparsav hianyaban is (kerékparos nyom vagy nyitott kerékparsav esetén).

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyaradzat: nem relevdns szovegrész;, éthuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett sz6veg: javasolt uj rendelkezés

23.3. A jdrmlforgalom irdnyitdsdra szolgdld fényjelzé
késziilékek:

a) az uttest forgalmdnak irdnyitdsdra szolgdld fényjelzé késziilék: harom (feliil kér alaku vagy
nyilat mutato piros-, k6zépen kér alaku vagy nyilat mutaté sdrga-, alul kér alaki vagy nyilat
mutato zéldfényl) lampdbdl dll, és sorrendben zéld, sdrga, piros, majd egylitt piros és sdrga
fényjelzést ad;

Ha a kerékpdros fényjelzé felett ,,Kotelezé haladdsi
irany” jelz6tabla abrdja jelenik meg, akkor a kerékpdros fényjelzé jelzései csak a felette 1évé
,Kotelezé haladdsi irany” jelz6tabla dltal jelzett irany(ok)ba tovabbhalado kerékpdarosokra
vonatkoznak.



RESZLETES INDOKOLAS

23.4.

23.5.

A kerékparos infrastruktura fejl6désével, az egyes kerékparos létesitmények kozotti
csomopontok kialakulasaval felmerll a kiilonb6z8 kerékpdros tovabbhaladasi iranyok kilén
irdnyitasanak igénye (pl. kanyarodé kerékpdros iranyok irdnyitasa).

A hazai gyakorlat a kerékpar maszk alkalmazasa a lencsében, ezt megtartasra javasoljuk. Mivel a
lencsében a kerékpar piktogram és a nyil egylittes megjelenése nagyon minimalis méret( nyilat
eredményezne, javasoljuk a jelz6fej felett kisméret( , kotelezd haladasi irdany” jelz6tablak, vagy
barmilyen mas tipusu nyilak alkalmazasat, és a KRESZ-be mindezt definiald mondat beiktatasat.


http://www.google.hu/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjLi8ivsP7SAhXHuBoKHRNoCFoQjRwIBw&url=http://www.copenhagenize.com/2007/07/copenhagen-bike-traffic-lights.html&psig=AFQjCNE3aYXhXmNBaPM8qVDgM3fatIxLig&ust=1490968431434201

HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

24.1.

A szabad jelzésre behaladé jarmd vezet6jének nincs a KRESZ-ben kimondott arra vonatkozo
kotelezettsége, hogy meggy6z6djon arrdl, hogy az uttestet keresztez6 gyalogosok és
kerékparosok mar elhagytdk az Uttestet.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

24.2.

Nagy kiterjedésl jelz6lampds csomdpontban, a kerékparosok uttesten torténé kozlekedése
esetén a szabad jelzés végén behaladd kerékparosok lassabban hagyjdk el a keresztez6dést, mint
a személygépkocsik. A kozbensé id6 kerékparosokra méretezése kozuti kapacitascsokkenést
okozna. A javasolt szabalyozds biztositand a szabad jelzés végén kozlekedd kerékparosok
kihaladdasat.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

24.3.

Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész;, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

Szabad jelzés elején elsének behalado jarmii vezetdje kételes
meggy06z6dni arrdl, hogy a keresztezé gyalogosok és kerékpdrosok a gyalogdtkel6helyet, illetve
a keresztezédést madr elhagytdk.

RESZLETES INDOKLAS

24.4.

24.5.

24.6.

Jelz6lampdas csomdpontokban a kihaladasi id6 (zold jelzés végén a csomépont terlletére
behaladé jarmivek mennyi id6 alatt hagyjak el a keresztez6dést, mikor indithaté a keresztezé
forgalom) szamitdsa soran felmeril az a kérdés, hogy ha nincs kerékparos létesitmény, és az
uttesten kerékpdrosok is kozlekedhetnek, és az Ut széles f6utat keresztez, akkor mit kell
figyelembe venni a kihaladasi id6 szamitdsdhoz. Ha a gépjarmUveknél |ényegesen lassabb
kerékparosra torténik a méretezés, az a periddusok tilnyomé tobbségében indokolatlanul nagy
kozbensd id6ket eredményez, ami a szabad jelzés rovidiilését igy a kozuti kapacitas szamottevd
csokkenését és a tilos jelzésbe hajtas valoszinliségét noveli. Ha a gépjarmUivekre torténik a
méretezés, akkor a z6ld jelzés végén behaladd lassabb kerékparos kertlilhet veszélyhelyzetbe.

GyalogatkelShelyen is felmeril az a kérdés, hogy a gyalogosok kihaladasi idejének szamitasakor
mennyire lassli gyalogossal kell szamolni, hiszen még kifejezetten lassu gyalogosra torténé
méretezés esetén is el6fordulhat még lassabb gyalogos.

A javasolt modositas a kozati kapacitds csokkentése nélkil, a zold elején behaladd jarmd szamara
fokozott figyelési kotelezettség elGirasaval kezeli ezt a kérdést.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

25.1.

KRESZ 9. § (4) Az (1) bekezdés a)-d) pontjaban emlitett fényjelzé késziilékek fényjelzéseinek a
jelentése:

a) a kér alaku, valamint a kerékpdrt dbrazolé z6ld fény szabad utat jelez: ha jelzétdbla nem tiltja,
az erre vonatkozo szabdlyok megtartdsdval egyenesen, valamint jobbra vagy balra bekanyarodva
tovdbb szabad haladni;

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

25.2.

Varosokban jelz6lampdas csomdpontban a kerékparosokat érinté balesetek egyik leggyakoribb oka
az atvezetésen egyenesen haladé kerékparos és az atvezetésre kanyarodd masik jarmi
konfliktusa. Az ilyen balesetek megel6zése érdekében fontos, hogy a szabaly minden jarm(vezetd
szamara érthet6, és egyértelmi legyen.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

25.3.

Jelmagyardzat: nem relevdns szovegrész;, athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett sz6veg: javasolt uj rendelkezés

Az (1) bekezdés a)-d) pontjaban emlitett fényjelz6 késziilékek
fényjelzéseinek a jelentése:

a) a kér alaku, valamint a kerékpdrt dbrdzolé z6ld fény szabad utat jelez: ha jelz6tdbla nem tiltja,
az erre vonatkozo szabdlyok megtartdsdval egyenesen, valamint jobbra vagy balra bekanyarodva
— a szabad jelzésen dthalado gyalogosoknak, valamint az ut melletti kerékparut, gyalog- és
kerékpadrut keresztezése esetén a szabad jelzésen dathaladé jarmiivek szamdra els6bbséget adva
— tovabb szabad haladni;

RESZLETES INDOKOLAS

25.4.

25.5.

Az at melletti kerékparutak, gyalog- és kerékparutak az atrdl a keresztezd/becsatlakozd utra
kanyarodd (gép-)jarmivek szempontjabdl természetellenesek, hiszen a jobbra kanyarodé (gép-
)jdrmdvek ilyenkor egyenesen haladé jarmdvek (kerékparok) utjat keresztezik.

Kilénosen lakott teriileten a kerékparutak, gyalog- és kerékparutak melletti kanyarodaskor
bekovetkezd balesetek a kerékparos érintettségli balesetek egyik legnagyobb csoportjat képezik.
Ezért tartjuk rendkiviil fontosnak, hogy az ilyen helyzetekre vonatkozé — a védtelen kozlekeddk
biztonsagat szolgald — szabalyozas szovege kell6en részletes és mindenki szamara egyértelm(
legyen.



26. KEREKPARRAL EGYENESEN TOVABBHALADAS JOBBRA KANYARODO SAVBOL

HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

26.1.

26.2.

26.3.

KRESZ 18. & (1) e) "El6jelzé nyil” (148-150. dbra); azt jelzi, hogy a forgalmi sdvbdl a kévetkezd
Utkeresztez6désnél melyik irdnyba (irdnyokba) szabad tovdbbhaladni;

KRESZ 17. & (1) f) ,Besorolds rendjét jelz6 tdbla” (116. dbra): a tdbla azt jelzi, hogy az
UtkeresztezGdés elétt - a tovabbhaladdsi irdnytdl fiiggben - melyik forgalmi sdvba kell besorolni;
a nyilak szdaraban - pajzs alakban - az ut szdmozdsa is feltiintethetd;

(A hatdlyos KRESZ nem tartalmaz olyan szabdlyozdst, amely megengedné, hogy valamely forgalmi
savbol kerékpdrral mds irdnyban szabadjon tovdbbhaladni, mint mds jarmdivel.)

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

26.4.

Egyenesen folytatodo kerékparsav bevezetése — Kerékparsavval rendelkezé uton eléfordulhat,
hogy egy jarmdosztadlyozéban, ahol a kanyaroddsavok novelik a helyigényt, mar nincs hely az
egyenes irdnyu savok mellett 6nallé jobbos sav és 6nallé kerékparsav elhelyezésére, de az 6nalld
jobbos sdv az egyenesen haladdk akadalyozasanak elkerilése érdekében fontos. Ilyen
szitudcidban hasznos a jobb széls6 sav olyan kialakitasa, hogy egyenesen kerékparral tovabb
szabad haladni benne, mert folytatddo kerékparsav fogadja a kerékparosokat. Az alkalmazashoz
szlikséges az erre utald jelzések KRESZ-ben szerepeltetése.
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JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szovegrész;, athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett sz6veg: javasolt uj rendelkezés

“ElGjelz6 nyil” (148-150. dbra): azt jelzi, hogy a forgalmi savbdl a
kévetkezé utkeresztez6désnél melyik irdnyba (irdnyokba) szabad tovdabbhaladni. Amelyik nyil
valamely szdaraban kerékpdr piktogram szerepel, akkor abbdl a savbol a kerékpdr piktogramot
tartalmazo nyil iranydban csak kerékpdrral szabad tovabbhaladni;

,Besorolds rendjét jelzé tabla” (116. abra): a tabla azt jelzi, hogy az
utkeresztezddés el6tt - a tovdbbhaladdsi irdnytdl fliggéen - melyik forgalmi savba kell besorolni;
a nyilak szdréban - pajzs alakban - az ut szdmozdsa is feltiintethetd. Amelyik nyil valamely
szdraban kerékpadr piktogram szerepel, abbdl a savbol a kerékpar piktogramot tartalmazé nyil
iranyaban csak kerékpdrral szabad tovabbhaladni;

RESZLETES INDOKOLAS

26.7.

26.8.

Egyenesen folytatodo kerékparsav bevezetése — Kerékparsavval rendelkezé uton eléfordulhat,
hogy egy jarmulosztalyozdban, ahol a kanyaroddsavok novelik a helyigényt, mar nincs hely az
egyenes irdnyu savok mellett 6nalld jobbos sav és 6nalld kerékpdrsav elhelyezésére, de az 6nalld
jobbos sdv az egyenesen haladdk akadalyozasanak elkerilése érdekében fontos. Ilyen
szitudcidban hasznos a jobb szélsé sav olyan kialakitdsa, hogy egyenesen kerékparral tovabb
szabad haladni benne, mert folytatédé kerékparsav fogadja a kerékpdrosokat.

Veszélytelen megoldas — A jobbra kanyaroddk pontosan ugy fonddnak a kerékparosokkal, mint
amikor a jobbos és az egyenes sav kozott végigmegy a kerékparsav, vagy mint amikor egyaltalan
nincs jobbra kanyarodé sav, és a KRESZ legutdbbi mddositasa szerint a kerékpdrsavba besorolva
kell a jobbra kanyaroddshoz felkésziilni, igy nem veszélyesebb, mint mar, ma is alkalmazhato
megoldasok.

Uj burkolati jelek és tabla bevezetése — Ehhez specialis burkolati jelek és besorolas rendjét jelz6
tabla szlikséges. Ugyanilyen burkolati jelek és besorolas rendjét jelz6 tdbla alkalmazhaté ott, ahol
valamely iranyban csak kerékparral szabad tovabbhaladni, mert példaul elleniranyd
kerékparozasra kijelolt szembe egyirdnyu utca, vagy onlillé vonalvezetés(i (nem utetst melletti)
kerékparut az egyik csomdponti ag.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

27.1.

KRESZ 17. & (1) f/1.124 ,,Kerékpdros kézvetett kapcsolat' (116/a. dbra); a tdbla azt jelzi, hogy az
Utkeresztez6désnél a kerékpdrosnak, amennyiben balra kivdn tovdbbhaladni, a kerékpdrrol
leszdllva, a keresztez6 ut menetirdny szerinti jobb oldaldn kézlekedd jarmiivekhez kell besorolnia
és az utkeresztezédésen dthaladnia.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

27.2.

A moddositas célja, hogy a kozvetett (indirekt) balra kanyarodas egyébként kialakult hétkdznapi
gyakorlatahoz igazitsa a szabalyozast. A bevezetésre kerilS tdjékoztatd tabla szerepe az lenne,
hogy UtkeresztezGdésben felhivja a figyelmet arra, hogy a balra kanyarodd kerékpdros kozvetett
(indirekt) médon (is) tud balra kanyarodni, az ott ebbdl a célbdl kialakitott kdzvetett balra
kanyarodé kerékparos feldlléhelyen.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

27.3.

Jelmagyardzat: sziirke szoveg: nem relevdns szévegrész; ethuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ modositott 17. § (1) f/1.124 ,,Kerékpdros kézvetett kapcsolat' (116/a. dbra); a tdbla azt
jE/ZI hogy az utkeresztezodesnel a kerekparosnak amennylben balra kivdan tovabbha/adn/ @

bese#e%e#es—az—u%keresztezedesen—e@ha#adme akkor jobbra huzodva, a balra kanyarodashoz

utburkolati jellel kijelélt helyre, ennek hidnydban a keresztezé ut menetirdny szerinti jobb
oldaldn kézlekedd jarmiivekhez kell besorolnia és az utkeresztez6désen dthaladnia.

KULFOLDI GYAKORLAT
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RESZLETES INDOKOLAS

27.4.

27.5.

Kiilon balra kanyarodé feldllohely és jelz6lampa — A tdjékoztatd tabla szerepe, hogy
Utkeresztez6désben felhivia a figyelmet arra, hogy a balra kanyarodd kerékparos kozvetett
(indirekt) moédon (is) tud balra kanyarodni, az ott ebbdl a célbdl kialakitott kdzvetett balra
kanyarodé kerékparos felalléhelyen.

A feldllédhely haszndlata: a tabldval jelolt Utkeresztez6désben a kerékparos ugy kanyarodik balra,
hogy elGszor az Ut vagy az Utkeresztez6dés jobb oldaldra huzddik és megall a burkolati jellel jelolt
felalldhelyen és az ehhez tartozd jelz6lampa (amely elhelyezkedhet az Ut masik oldalan vagy pedig
a felalléhely mellett, utdbbi esetben nyil jelolheti az iranyt) zold jelzésére indulva athalad az
Utkeresztez6désen.

Budapesten tobb ilyen feldlldhely létesiilt, akar négy agu, akar T utkeresztez6désekben. A
haszndlatat hamar megszoktak a kozlekeddk. A Iétesitmény nagy el6nye, hogy forgalmas, ezen
belll irdnyonként tobb sdvos Uton megkonnyitik a kerékparos balra kanyaroddsat.

Jelenleg inkabb elkeriilik a tabla alkalmazasat — Emellett a kapcsolédd utburkolati jel is hianyzik
a KRESZ-b4l melyet pétolni sziikséges. Budapesten a jelenlegi szabdlyozas miatt a BKK a KRESZ-
ben meghatdrozott kék-fehér tdjékoztatd tabla helyett zold-sarga tablat hasznalt, hogy kikeriilje
a leszallast-attolast el6ird szabalyt.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

28.1.

A jelenlegi hatalyos hazai szabdlyozds nem tartalmazza ezt a megoldast.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

28.2.

28.3.

Hatékony és olcsé varosfejlesztési lehet6ség — A kerékpdros kozlekedés térnyerése a varosi
tulzsufolt kozlekedést, a dugdkban kialakult fesziiltséget, a levegészennyezettséget, a lakossag
altalanos kedélyallapotat, a zajszennyezettséget, a parkoldhianyt stb. egyarant az eddig ismert
leghatékonyabb mddon csokkenti, igy nem véletlen, hogy a vezet6 gazdasagu eurdpai orszagok
egyértelmien a kerékparos kozlekedés tamogatasat és elérhet6bbé tételét tlizték ki célul. Az un.
kerékpdros utcak kialakitdsa az egyik leghatékonyabb ilyen célokat 6szt6nz6 megoldas, rdadasul
alacsony koltségen is megvaldsithaté.

A vdrosi kerékpdrozasi gyakorlatnal megfigyelhetd, hogy a kerékparosok dontéen kerilik a
forgalmi dugdktdl terhelt, zajos, szmogos Utakat, és par percnyi menetid6-tobbletet vallalva, de
inkdbb az azokkal nagyrészt pdrhuzamos, csendesebb, alacsony gépjarmu-forgalmy,
biztonsdgosabb Utvonalakat valasztjak.

A legtobb nagyvarosban a féutvonalak menti kerékparos Iétesitmények megfelel6 kialakitasa a
varosi kozlekedés komplexebb atszervezését igényli, igy igen koltséghatékony alternativa a
mellérendelt, kisebb utak egyszer(i kerékparos utcava alakitdsa. Az ilyen utak kozlekedésileg
sokkal biztonsagosabba valnak, egyuttal az ott él6 lakosoknak is nyugodtabb, lényegesen
csendesebb és tisztdbb levegGjl életteret biztositanak, vagyis érdemben javitja az
életmindségiket, egyuttal névelve ezzel ingatlanuk értékét is.

Kerékpdros utca szabdlyai — A kerékparos utca fogalma egyel6re nem létezik a magyar KRESZ-
ben. A megoldas bevezetésével forgalomcsillapitott, kis gépjarmdforgalmu utcakban tehetd
vonzobba a kerékpdrozas.

A nemzetkozi gyakorlat szerint ezekben a vegyes hasznalatu utcakban a gépjarm(ivekhez képest
a kerékparos forgalomnak van elénye, mikézben kiilonb6z6 mértékben korlatozza, de nem zarja
ki a gépjarm(iforgalmat, csupan a gépjarmdvek a kerékparos forgalom ritmusaban, legfeljebb 30
km/h-s sebességgel haladhatnak. A hatélyos hazai szabalyozas jelenleg sem a kerékparral
kozlekedd haladasi els6bbségét, sem az egymas mellett haladds jogat sem biztositja Uttesten
specialis esetekben sem.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

28.4.

28.5.

A , Kerékpdros utca” és , Kerékpdros utca vége” jelz6tablak kézotti szakasz
uttestjén a kerékpdrforgalom prioritast élvez a gépjarmiiforgalommal szemben. Az igy
megjeldlt utszakaszokra mds jarmiivek akkor hajthatnak be, ha uti céljuk a tabldaval megjelélt
uton van, de a kerékpdrok kézlekedését nem akaddlyozhatjak és nem zavarhatjdk.

(2) Kerékpdros utcaban megengedett legnagyobb sebesség 30 km/dra.
(3) Kerékpdros utcaban a kerékpdrosok korldatozds nélkiil haladhatnak egymds mellett.

(4) Kerékpdros utcaban gépjarmiivel kerékpdrt el6zni csak akkor lehet, ha az el6zés lehetdségét
a kerékpdros egyértelmii karjelzéssel maga kezdeményezi.

uj alpontok (jelz6tabldk bevezetése)

1) ,,Kerékpdros utca” tabla (uj 124. dabra)



m) ,,Kerékpdros utca vége” tabla (uj 125. abra)

KEREKPAROS
UTCA

KULFOLDI GYAKORLAT

28.6. Kerékparos utcdk Németorszagban 2000, Ausztridban 2013 ota terjednek, ahogyan
taldlkozhatunk vele Hollandidban és Belgiumban is. A sikeres megoldast varhatéan a legtobb
eurdpai orszag el6bb-utdbb bevezeti.

RESZLETES INDOKOLAS

28.7. A kerékparos utca (amely nem azonos a kerékparuttal) egyre tobb kilféldi orszag kozuti
kozlekedésében is alkalmazott megoldas. Altaldban olyan utcdkat célszerii kerékpdros utcava
kijelolni, ahol viszonylag jelentés a kerékparforgalom, az atmené gépjarm(iforgalom pedig
korlatozhato.

28.8. A nemzetkozi gyakorlat eltéré abban a tekintetben, hogy a kerékparos utcdban mas jarmdvek
(gépkocsik) kozlekedését engedi (pl. Hollandia), vagy tiltja/korlatozza (osztrak, német példa, pl.
alap esetben tiltds, kiegészit6 tablaval az utcdban lakdk részére feloldas stb.)
A lényeg mindenképpen a kerékparos kozlekedés elényben részesitése. Az Uj létesitménytipus
hatékonyan segitheti a lakdkornyezetek élhet6bbé vdalasat, a modal split eltolédasat a
kerékparozas javara.
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HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

29.1.

29.2.

KRESZ 18. §. (4) A kerékpdrsdvot az uttest tobbi részétél folytonos - az Utkeresztez6désnél, tovabbd
ahol a jdrmiivek vdrakozohelyét az uttest széle és a kerékpdrsdv kiilsé széle kézétt jeldlték ki,
szaggatott - sdrga vonal vdlasztja el.

KRESZ 1. sz. fiiggelék I. f/1. Kerékpdrsdv: az uttesten utburkolati jellel kijelélt - kerékpdrosok
egyiranyu kézlekedésére szolgadlo - kiilénleges forgalmi sdv.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

29.3.

29.4.

29.5.

A tervezési gyakorlatban megjelent és alkalmazott megemelt kerékparsavot nem tartalmazza a
hatdlyos szabalyozds. A megemelt kerékparsav ajanlott |étesitménytipus nagyobb
nehézgépjarmi-forgalom esetére, illetve irdnyonként tobb savos kdzut mentén, vagy ha a
kerékpdarosok biztonsagat a parhuzamos forgalomtél barmely okbdél hangsulyosabban védeni kell.

A megemelt (ismertebb nevén koppenhagai) kerékparsav beemelése a KRESZ-be a vonatkozd
Koppenhdgai tipusd” megemelt kerékparsdv tervezési utmutaté c. dokumentummal
0sszhangban.

A kerékparsav definicidjanal részletezni sziikséges, hogy a kerékparsavot a forgalmi savtdl kettés
zardvonal, szegély, ferde szegély, gombsiivegsor, forgalom eldl elzart teriilet stb. is elvalaszthatja.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

29.6.

29.7.

Jelmagyardzat: nem relevdns sz6vegrész, ethtzott-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ modositott 18. §. (4) A kerékpdrsdvot az uttest t6bbi részét6l folytonos - az
utkeresztezddésnél, tovabbd ahol a jarmlivek vdrakozdhelyét az uttest széle és a kerékpdrsdv
kiilsé széle kézott jeldlték ki, szaggatott - sdrga vonal, kettés zdrovonal vagy fizikai akadaly
vdlasztja el.

KRESZ modositott 1. sz. fiiggelék I. f/1. Kerékpdrsdv: az uttesten utburkolati jellel kijelélt vagy
utburkolati elvdlaszté elemmel elhatdrolt - kerékpdrosok egyirdnyu kézlekedésére szolgdlo -
kiilénleges forgalmi sav.

KULFOLDI GYAKORLAT


https://www.google.hu/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjClfPPyufSAhUiS5oKHa47DfUQFggaMAA&url=http%3A%2F%2Fkerekparosmiskolc.net%2Fszakmainapok%2Fwp-content%2Fuploads%2F2015%2F05%2FMegemelt_kpsav_utmutato_20150131.pdf&usg=AFQjCNEdqJM99wfjMGkSdFXNI1sF4vHFTA&sig2=qWhDnzmQUMKQcqID0VN7Rw

29.8. Bécs, Koppenhdga, Svajc —

RESZLETES INDOKOLAS

29.9. Szeged —
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30. NYITOTT KEREKPARSAV ALKALMAZASI TERULETENEK KITERJESZTESE

HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

30.1.

44.2.

KRESZ 18. § (10) A nyitott kerékpdrsdvot - amely a kerékpdrosok kézlekedésére kijeldlt sav - az
uttesten felfestett fehér szinli szaggatott vonal és kerékpdrt mutatd burkolati jel is jelzi. A nyitott
kerékpdrsdvot - az egy iranyban vagy egymdssal szemben kézlekedd jarmiivek egymds mellett
torténd elhaladds ezt sziikségessé teszi - mds jarmdivek is igénybe vehetik, az irdnyvdltoztatdsra
vonatkozo szabdlyok megtartdsa mellett. A jobbra bekanyaroddst a nyitott kerékparsavrol kell
végrehajtani. A kerékpadros balra bekanyaroddsra térténd felkésziilés céljabdl, vagy ha a nyitott
kerékpdarsav megsziinik, a nyitott kerékpdrsavot elhagyhatja.

KRESZ 1. sz. fliggelék |. fejezet h/3. Nyitott kerékpdrsdv: az uttesten utburkolati jellel kijel6lt -
kerékpdr és kiilonleges esetekben (az egymds mellett torténd elhaladdshoz sziikséges hely
biztositdsa érdekében) jarmii egyirdnyu kézlekedésére szolgadld - kiilénleges forgalmi sav.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

30.2.

30.3.

30.4.

Szélesebb jarmiivek raengedése — A nyitott kerékparsavnak van masik lehetséges alkalmazasi
terlilete is. Ha a kerékparsav folytonossagadt meg akarjuk tartani, de nincs annyi hely, hogy
mellette a szlikséges szamu normal forgalmi sav elférjen, akkor olyan, irdnyonként t6bbsavos
uton, ahol a nehézjarm-részarany alacsony, a nyitott kerékparsav mellett kb. 2,00-2,25 m széles
sav is kialakithaté. Ebben a savban személygépkocsi elfér, szélesebb jarmd viszont részben a
nyitott kerékparsavot igénybe véve kozlekedhet.

Kanyaroddsav raangedése — Ez kanyaroddsavban is jél alkalmazhatd, ahol nincs hely egymds
mellett 6nallé kerékpdrsdvnak és forgalmi savnak.

Személygépkocsi a szlkitett savban haladhat, személygépkocsinal szélesebb jarm( a nyitott
kerékparsavot igénybe véve haladhat.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

30.5.

Jelmagyardzat: sziirke szoveg: nem relevdns szévegrész; éthtzett-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ mddositott 18. § (10) A nyitott kerékpdrsdvot - amely a kerékpdrosok kézlekedésére kijelélt
sdv - az uttesten felfestett fehér szinli szaggatott vonal és kerékpdrt mutato burkolati jel is jelzi. A
nyitott kerékpdrsdvot — amennyiben az egy irdnyban vagy egymdssal szemben kézlekedd
jarmivek egymas mellett torténd elhaladdsa, vagy a jarmii mérete ezt sziikségessé teszi - mads
jarmlvek is igénybe vehetik, az irdnyvdltoztatdsra vonatkozd szabdlyok megtartdsa mellett. A
jobbra bekanyaroddst a nyitott kerékpdrsdvrdl kell végrehajtani. A kerékpdros balra
bekanyaroddsra térténd felkésziilés céljabdl, vagy ha a nyitott kerékpdrsdv megsziinik, a nyitott
kerékpadrsdavot elhagyhatja.
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30.6.

a nyitott kerékpdrsdav melletti forgalmi savban haladé jarmii kézlekedése

RESZLETES INDOKOLAS

30.7.

30.8.

30.9.

Helyhiany esetén is kompromisszumos megoldast kinal — A nyitott kerékparsav irdanyonként
tobbsavos Ut szélsé forgalmi savja melletti alkalmazasaval helyhidany esetén is biztosithatd, hogy
torlédas esetén a személygépkocsik sora mellett kerékparral el lehet haladni, csak nagyobb
méret(i jarm{ akadalyozza a kerékparral tovabbhaladast.

Kanyaroddsav kialakithatésaga — JarmUosztalyozdéban kinyilé jobbra kanyarodd savban is jol
alkalmazhatd ott, ahol nincs hely egymas mellett 6nallé kerékpdarsavnak és kanyaroddsavnak. A
mai jogi kérnyezetben lehetséges olyan kialakitdas, amelyben a kerékparsavtél jobbra normal
szélességli jobbra kanyarodd sdv van, és olyan is, amelyben egydltaldn nincs jobbra kanyarodd
sav, akkor ez az elrendezés sem veszélyesebb.

Méretfiiggé hasznalhatésag megteremtése — Mindezen alkalmazasi lehet6ségekhez a definicid
pontositasa, kiegészitése szlikséges. Ezekben az esetekben a nyitott kerékparsavon gépjarmdivel
kozlekedés nem madsik jarm( melletti elhaladds miatt, hanem bizonyos jarm(ivek mérete miatt
szlikséges.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

31.1.

KRESZ 25. & (2) Jdrmliivel az uttesten - az el6zés és kikerlilés esetét kivéve - annak menetirdny
szerinti jobb oldaldn, az ut- és forgalmi viszonyok szerint lehetséges mértékben jobbra tartva kell
kézlekedni. Lassu jarmdivel, dllati erével vont jarmivel, kézikocsival, hajtott (vezetett) dllattal,
valamint lassan halado jarmdvel - ha az ut- és forgalmi viszonyok lehetévé teszik - szorosan az
uttest jobb széléhez huzddva kell haladni. Pdrhuzamos kézlekedésre alkalmas uttesten a jobbra
tartdsra a kiilén szabdlyok (36. §) az irdnyadok.

KRESZ 54. § (1) Kerékpdrral a kerékpdruton, a kerékpdrsdvon vagy erre utald jelzés (117/c. abra)
esetében az autdbusz forgalmi sdvon, ahol ilyen nincs, a ledllésdvon vagy a kerékpdrozdsra
alkalmas utpadkdn, illetbleg - ha az ut és forgalmi viszonyok ezt lehetévé teszik - a lakott teriileten
kiviili uton, a féutvonalként megjelélt uton az uttest jobb széléhez huzodva kell kbzlekedni.

Tilos elézni:
a) kijel6lt gyalogosdtkelGhelyen és kézvetleniil a kijel6lt gyalogosdtkelGhely el6tt;

b) villamost kézvetleniil olyan megdllohely el6tt, ahol az utasok fel- és leszdlldsa az uttestrd,
illetéleg az uttestre térténik;

c) be nem ldthato utkanyarulatban, illetéleg bukkandban, kivéve, ha az uttesten egyirdnyu
forgalom van, vagy zdrévonal van felfestve és az el6zés annak érintése nélkiil végrehajthatd;

e) utkeresztezédésben és kbzvetleniil utkeresztezGdés elétt, kivéve

- ha a forgalmat rendér vagy fényjelzé késziilék iranyitja és az el6zés az uttest menetirdny szerinti
bal oldaldnak igénybevételével nem jdr,

- ha a jarmi féutvonalon vagy olyan mds uton halad, amelyen els6bbségét jelz6tabla [16. § (1)
bek. u) pont] jelzi.

- kérforgalmu uton,
- ha a jarmiivel csak jobbrdl szabad el6zni [(4) bek.].

A (8) bekezdés d) és e) pontjgban meghatdrozott tilalom nem vonatkozik a kétkerekd(i
motorkerékpdrnak, segédmotoros kerékpdrnak és kerékpdrnak gépjarmdivel vald elézésére.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

31.4.

Az egy nyomon haladd jarmivek kozlekedésének biztonsagosabba tétele korforgalomban két
hatdlyos szabdly médositasaval érhetd el:

a) korforgalmon beliil a jobbra tartasi kotelezettség feloldasa azzal a céllal, hogy a kerékparos
(és mas egy nyomon haladd jarmd) a gépjarm(ivekkel azonos iven haladhasson, igy a
korforgalomba behajték szamara kénnyebben észlelhet6vé valjon, illetve

b)  korforgalmon belil az egy nyomon haladé jarm(veket ne lehessen el6zni.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns sz6vegrész;, ethtzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés



31.5.

31.6.

Kérforgalmu dton az egy nyomon haladé jarmiiveket a jobbra tartds kételezettsége nem
terheli.

Tilos el6zni:

d) vasuti dtjgroban és kézvetlentil vasuti atjaro elétt, kivéve a kétkerekii motorkerékpdrnak,
segédmotoros kerékpdrnak és kerékpdrnak gépjarmiivel valo el6zését;

e) Utkeresztezédésben és kézvetleniil utkeresztezGdés eltt, kivéve

- ha a forgalmat rendér vagy fényjelzé késziilék irdnyitja és az elé6zés az uttest menetirdny szerinti
bal oldaldnak igénybevételével nem jdr,

- ha a jarm( féutvonalon vagy olyan mds uton halad, amelyen elsébbségét jelzétabla [16. § (1)
bek. u) pont] jelzi.

- kérforgalmu uton,

- ha a jarmiivel csak jobbrdl szabad el6zni [(4) bek.].

KULFOLDI GYAKORLAT

31.7.

Svajcban a kerékparosok jobbratartasi kotelezettsége korforgalmon beliil feloldasra kertlt (Teill
Abschnitt 4 Art 41b).

RESZLETES INDOKOLAS

31.8.

31.9.

Kérforgalomban a korpdlyan a kerékparos (és az egy nyomon haladé jarm(vek vezetdi)
alapvetéen harom tipusu konfliktusnak vannak kitéve (bal oldali dbra):

a) Akorforgalomba behajté autd ivben mozog jobbra, a vele egy id6ben, téle jobbrol érkezé
kerékpar viszont a kérforgalom ivét levagva mozog, és 6sszelitkdznek.

b) A korforgalomba belép6 gépkocsik nem adjdk meg az elsGbbséget a szabdlyosan a
korpdlya jobb szélén haladd kerékparnak, mert figyelmiket a behaladaskor a korpdlya
kozépvonala felé koncentraljak, a szélen halado kerékparost sok esetben észre sem veszik.

c) A korforgalombdl kilépni készil6 gépkocsi megelGzi és leszoritja a korpalya szélén —
esetleg éppen annak holtterében — haladé kerékpart.

Biztositani kell, hogy a kérforgalom bejaratanal a kerékparost ne szoritsak le (bal oldali abra, 1),



31.10.

31.11.

és mind a behajtd, mind a mar a korforgalomban haladé autdsok jél lathassak &6t. A
korforgalomban biztositani kell, hogy a kerékpdaros a palya kdzepén haladjon, és az autdk ne
el6zhessék meg, mert ez konfliktust jelent a jobbra kikanyarodé autékkal (bal oldali abra, 3).
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Holttér kikiiszobolése — A korforgalomban egy nyomon haladd jarmivekre megelGzésiik
altaldban baleseti veszélyt jelent, hiszen a korforgalomban kis tdvolsagon belil zajlanak le
tobbszoros fonddasok, iranyvaltoztatasok. A korforgalomban megel6z6tt egy nyomu jarm(ivek a
korforgalombol az el6zést kovetben kilépSk holtterébe keriilhetnek. Azonban a koérforgalmak
egyik fontos sajatossaga, egyben el6nye is, hogy sebességcsokkentésre kényszeritik a
gépjarmiiveket, ndvelve ezzel az egymas Utjat érint6 mozgasok biztonsagossagat.

Nincs érdemi forgalom-feltartas — Egyfel6l tehat kozlekedésbiztonsagi érdek, hogy
korforgalomban ne el6zzék az egy nyomon haladé jarmUveket, masfel6l viszont az elG6zés tiltasa
nem okoz jelent6s id6veszteséget a gépkocsiknak, hiszen haladdsi sebességiik mar egyébként is
kisebb, és a korforgalom roévidsége miatt az esetleges feltartas csak kis tavolsagon és csak rovid
ideig tart.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

32.1.

KRESZ 39/A. § (3) A lako-pihend 6vezetben a vezetének fokozottan ligyelnie kell a gyalogosok
(kiilénésen a gyermekek) és a kerékpdrosok biztonsdgdra. Ha az uton jdrda nincs

a) a gyalogosok az utat teljes szélességében haszndlhatjdk, a jarmiivek forgalmdt azonban
sziikségteleniil nem akaddlyozhatjdk,

b) jarmdivel varakozni csak az erre kijel6lt teriileten szabad.

32.2. 122-123. abrak

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

32.3.

32.4.

32.5.

Egymas mellett kerékparozas altalanossa tétele — A nemzetkozi gyakorlatban a kerékparosok
egymas mellett haladdsa f6szabdly szerint megengedett, ha az a gépjarmd{ forgalmat nem
akadalyozza. Ezen szabaly altalanossa tétele azonos vagy hasonld feltételekkel a KRESZ-ben is
indokolt. Ugyanakkor a laké-pihen6 6vezetekben a forgalmi viszonyoktdl fliggetlendil, vagyis
megszoritas nélkil altaldnossa tehetd az egymas mellett kerékparozas.

Laké-pihend dvezet tablain sebességhatar feltiintetése — Szintén kiilfoldi példak alapjan a laké-
pihend ovezetekre el8irt sebességkorlatozas (20 vagy 30 km/h) magan az dvezetet jel6l tablan
is feltlintetésre keril, ami minden esetben tdjékoztatja és emlékezteti a vezetGket, hogy
jelentsen lassitaniuk sziikséges.

Biztonsagosabb és élhetSbb — A kerékparos és gyalogos kozlekedés még egyértelmibb elStérbe
helyezésével a lakd-pihend dvezetekben torténd kozlekedés altaldnosan biztonsagosabba valik,
egyuttal az ott él6 lakosoknak is nyugodtabb, csendesebb és tisztabb levegGjl életteret
biztositanak, vagyis érdemben javitjdk az életminéségliket, egyuttal novelve ezzel ingatlanuk
értékét is.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns sz6vegrész, ethtzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

A lakd-pihend 6vezetben a vezetének fokozottan lgyelnie kell a
gyalogosok (kiilbnésen a gyermekek) és a kerékpdrosok biztonsdgdra és zavartalan

kézlekedésére. Ha-azttonjarda-nines A lako-pihené vezetben

a) a gyalogosok az utat teljes szélességében haszndlhatjdk, a kerékpdrral kézlekedék egymds
mellett is haladhatnak, a jarm(vek forgalmdt azonban sziikségteleniil nem akaddlyozhatjdk,

b) gépjarmlivel varakozni csak az erre kijelélt teriileten szabad.

32.7. KRESZ mddositott 122-123. dbrdk (illusztradcio)
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KULFOLDI GYAKORLAT

32.8.

32.9.

Német nyelvterilet: §§ 76¢c, 23 Abs 2a StraRenverkehrsordnung

Francia nyelvterilet:

RESZLETES INDOKOLAS

32.10.

32.11.

Kiilféldi bevalt gyakorlat atvétele — Altaldnosan jellemz6 a kisebb telepiilések kisebb utcdiban,
hogy nincs megfelel6 szélességl jarda, vagy egyaltalan nincs jarda. Szamos ilyen utca és terilet
van, ahol forgalombiztonsagi és életmindségi szempontbdl a gépjarmdforgalom csillapitasa és a
sebesség csokkentése szikséges és indokolt. A német és francia gyakorlatban a hasonlé zédndkban
a gyalogosok és a kerékparosok a jarda Iététél fliggetlendl teljes szélességben hasznalhatjak az
utat, és "els6bbségiik" van. Tekintettel a példaként hozott orszagok kozlekedésbiztonsagi
mutatdira, javasolt a szabalyozast hazdnkban is alkalmazni.

Biztonsagosabb és élhet6bb laké kornyezet — A kerékparos és gyalogos kozlekedés még
egyértelm(ibb elStérbe helyezésével a laké-pihend 6vezetekben torténd kozlekedés altalanosan
biztonsagosabba valik, egyuttal az ott éI6 lakosoknak is nyugodtabb, csendesebb és tisztabb
leveg@jl életteret biztositanak, vagyis érdemben javitjdk az életmindségiiket, egyuttal ndvelve
ezzel ingatlanuk értékét is.


https://de.wikipedia.org/wiki/Begegnungszone
https://fr.wikipedia.org/wiki/Zone_de_rencontre

HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

33.1. KRESZ 31. § (1) Az utkeresztez6désben mdsik utra bekanyarodni szandékozo vezeté a jarmdiivel
a) az utburkolati jelek dltal meghatdrozott forgalmi sdvba,
b) utburkolati jelek hidnydban
- jobbra bekanyarodds esetében az uttest jobb szélére

- balra bekanyarodds esetében az uttest felez6vonala mellé, illetéleg osztottpdlyds és egyirdnyu
forgalmu uton az uttest bal szélére kételes - az UtkeresztezGdés elétt kelld tdvolsdgban - besorolni.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

33.2. Ellenirdnyu kerékparozds szamara megnyitott egyirdnyu utca esetén javasoljuk a gépjarmdivek
balra kanyarodasa esetén az Uttest bal széléhez vald huzdédas mddositasat. A szembdl érkezé
kerékpdarozonak els6bbsége van a kanyarodd gépjarmdvel szemben azonban az Ut szélére sorold
gépjarmd elallja a kerékparozé utjat.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész;, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

33.3.

- az olyan egyirdnyu forgalmu uton, ahol kiegészité tabla (105/a dbra) kétiranyu kerékpdros
forgalmat jelez, a balra bekanyaroddsra felkésziilés sordn a szembél érkezé kerékpdros részére
megfelelé helyet kell biztositani.

RESZLETES INDOKOLAS

33.4. Az egyiranyu forgalmu uton a kijel6lt forgalmi irdnybdl balra kanyarodd jarmivekkel szemben
els6bbsége van az ellenirdnybdl érkezé és egyenesen tovabbhaladd kerékparnak. Azonban épp a
31. § (1) alapjan a kijelolt forgalmi irdnyban érkezd jarmlinek a balra kanyarodashoz valo
felkésziilése soran balra kell huzédnia, ezzel eldllja az els6bbséggel rendelkezd kerékpar utjat.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

34.1.

34.2.

KRESZ 18. § h/1. ,El6retolt kerékpdros feldllé hely a balra bekanyarodé kerékpdrosok szamdra”
(153/a. dbra); a forgalomirdnyito fényjelz6 késziilékkel szabdlyozott utkeresztezédésben az Ut
jobb szélén kijelélt kerékpdros nyomon (158/k. dabra) vagy a kerékpdrsavon oda érkezd és balra
bekanyarodo kétkerekii kerékpdrok a megdllds helyét jel6l6 vonalak k6zétti, kerékpdart mutato
sdrga szind utburkolati jellel (158/i. dbra) megjelélt uttestre csak a jarmivek forgalmdt irdnyité
fényjelz6 késziilék piros fényjelzésének idGtartamdban szabad - a 36. § (12) bekezdésében
foglaltak és a besorolds dltaldnos szabdlyai szerint - a tébbi jarm( elé besorolva a
tovdbbhaladdshoz felkésziilni;

Ha a jarmiveknek utkeresztezGdésben, utsziikiiletekben, szintbeni vasuti
dtjarondl vagy egyéb forgalmi okbdl meg kell dllnia, - el6re sorolds céljabol - kétkerekdii
motorkerékpdrral, illetve kétkerekii segédmotoros kerékpdrral az allé jarmiivek mellett, vagy azok
kézott, kétkerekli kerékpdrral az uttest szélén, az dllé jarmivek mellett jobbrdl szabad
elérehaladni, ha

a) az el6rehaladdshoz elegendd hely dll rendelkezésre, és

b) az iranyvdltoztatdsi szandékot jelz6 jarmiiveket az irdnyvdltoztatdsban nem akaddlyozzdk.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

34.3.

Gyakori probléma, hogy a kerékparozdk szamara kijelolt teriletet gépjarm(ivek is igénybe veszik.
A modositasi javaslat az el6retolt kerékparos feldlldhely gyakorlati haszndlhatdsaganak
megkonnyitését célozza. Utasitds a kozleked6k szamara, részben magyarazza is, hogy a leirt
magatartdst miért varja el a jogalkotd. Javasoljuk a szabaly szovegezését ugy mddositani, hogy
abbdl 6nmagaban kideriljon, hogy gépjarmivel a feladllast jelz6 els6 vonalnal meg kell alini.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

34.4.

Jelmagyaradzat: nem relevdns szovegrész;, éthuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett sz6veg: javasolt uj rendelkezés

,El6retolt kerékpdros feldllohely e-batra-bekanyarodé kerékpdrosok
szamdra” (153/a. dbra); a forgalomirdnyité fényjelz6  késziilékkel  szabdlyozott

Utkeresztez6déshez érkezd é

, s

i kerékpdrok a megdallds helyét jelolé
vonalak kézétti, kerékpdrt mutaté sdrga szind utburkolati jellel (158/i. dbra) megjelélt uttestre
csak a jarmiivek forgalmdt iranyito fényjelzé késziilék piros fényjelzésének idétartamdban szabad
— a 36. § (12) bekezdésében foglaltak és a besorolds dltaldnos szabdlyai szerint — a t6bbi,
szabdlyosan a feldllohely kezdbévonala el6tt, lehetéség szerint a sdv bal oldaldhoz huzédva



megadllé jarm(i elé besorolva a tovdbbhaladdshoz felkésziilni.

KULFOLDI GYAKORLAT

34.5.

Az osztrdk KRESZ 9. § (4a) az elGretolt kerékparos feldlléhely hasznalatdt a javaslatunkkal
megegyezben szabdlyozza.

RESZLETES INDOKOLAS

34.6.

34.7.

34.8.

34.9.

Egyértelm(ibb megfogalmazas — A 18. § (1) h) pontja szabalyozza ugyan a megallas helyét jelz6
szaggatott vagy folytonos vonalndl valé magatarast, azonban az el6retolt kerékparos
feldlldhelynél elvart magatartas véleménylink szerint nem egyértelm. Javasoljuk a fenti osztrak
szabalyozashoz hasonldan egyértelm( megfogalmazas bevezetését.

Nem csak balra kanyarodas esetén kotelez6 — Azt a tényt, hogy jelz6lampas csomdpontok
jdrmuosztalyozdiban a kerékparok tobbi jarm( elG6tti varakozasa noveli a biztonsagot, és a
fenntarthatd kozlekedés el6nyben részesitését szolgdlja, a jogalkotd is elismerte, amikor a 36. §
(12) [beiktatta: 289/2009. (XII. 18.) Korm. rendelet 15. § (4)] mar 2010. januar 1-jétél lehetévé
tette, hogy a kerékparok a jarm(iosztalyozdkban ott is a tobbi jarm( elé soroljanak, ahol nem
|étesiilt elGretolt kerékpdros felalldhely, igy tehat az el6resoroldsi lehet6ség nincs dsszefliggésben
a balra kanyaroddssal. Az el6retolt felalléhely egyik funkcidja valdban az, hogy segitse a balra
kanyarodni szdndékozé kerékparosok besorolasat, de ez csak az egyik funkcidja. Mddositasi
javaslatunk célja, hogy a kerékparosok mas jarmuvek el6tti feldlldsdnak 6sszes forgalomtechnikai
és kozlekedésbiztonsagi elénye kihasznalhatdva valjék. Itt jegyezziik meg, hogy a magyar KRESZ
definicidé alapjan lehet6ség van a német vorgezogene Haltelinie mintdjara csak el6revont, de a
gépjarm( forgalmi sav elé nem kiszélesitett feldllasi hely kialakitasara is, amely bizonyos
csomopontok esetén j6 megoldas lehet. llyenkor eleve kilon-kilon feldlldsi helylk van az
egyenesen/jobbra, illetve a balra kanyarodo kerékparoknak.

Lehetséges kerékparforgalmi létesitmények kiegészitése — A jogszabdly szovegébdl eddig
hidnyzott a nyitott kerékparsav és a kerékparosok altal is haszndlhatd autébusz forgalmi sav,
ennek potidlagos felvételét azért javasoljuk, mert a gyakorlatban a kerékparok ilyen
|étesitményekrdl is érkezhetnek a jarmiosztalyozdba.

KoézlekedSk hatékonyabb tajékoztatasa — Az Gjonnan felvenni javasolt hosszabb széveg részben
utasitds a kozleked6k szamara, részben magyardazza is, hogy a leirt magatartast miért varja el a
jogalkotd. A mddositasi javaslat az el6retolt kerékparos felallohely gyakorlati hasznalhatésaganak
megkonnyitését célozza.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

35.1. KRESZ40.§ (3) e) Tilos megdlini kijelélt gyalogosdtkeléhelyen, valamint a gyalogosdtkeléhely elétt
személygépkocsival, motorkerékpdrral, segédmotoros kerékpdrral, kerékpdrral és kézikocsival 5
méter, egyéb jarmdvel 15 méter tdvolsdagon beliil.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

35.2.  Kerékpartarolok létesithetGsége gyalogatkel6helyeknél — Eletszer(i és praktikus javaslat, hogy
kerékpdrral a gyalogosatkeld eldtt kialakitott kerékparparkoléban meg lehessen allni. Mivel a
kerékpdr magassaga révén nem akadalyozza a forgalomra és a gyalogosatjardra torténd ralatast,
kézenfekvs, hogy a gyalogosatkel6 el6tt azon a terileten, ahova a magasabb gépjarm(ivek
parkolasa mar akadalyoznd a ralatast, kerékparparkoldk keriilhessenek kialakitasra.

35.3. Szabdlytalan parkolas ellehetetlenitése — igy nemcsak a jelenleg kihasznalatlan teriileteken is
|étesithet6é lennének kerékparparkoldk, de az ott kialakitott kerékparparkold fizikailag
megakaddlyozna a gépkocsik gyalogosatkel6 elStti szabdlytalan és veszélyhelyzetet okozd
parkolasat.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szovegrész;, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

35.4. KRESZ mddositott 40. & (5) e) Tilos megdllni kijelélt gyalogosdtkelGhelyen, valamint a
gyalogosdtkelShely elétt személygépkocsival, motorkerékpdrral, segédmotoros kerékpdrral;
kerékparral-és kézikocsival 5 méter, eqyéb jarmlivel 15 méter tdvolsdgon beliil. Ez a tilalom nem
vonatkozik a kerékpdrra.

RESZLETES INDOKOLAS

35.5. A modositds lehet6vé teszi, hogy egyéni mérlegelés utdn lehetévé vdljon kerékparparkold
|étesitése jelenleg kihasznalatlan teriileteken. A Budapesti Kozlekedési Kozpont baleseti
statisztikdi szerint nem tortént a javasolt kialakitasbol eredé baleset.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS
36.1. KRESZ 14. § (3) Ha az (1) bekezdés n)-y) és z/2. pontjaban emlitett jelz6tdbla alatt elhelyezett

kiegészitd tabldan , Kivéve célforgalom” felirat van, a tilalom nem vonatkozik arra a jarmdire,
melynek uti célja a tabldaval megjelélt uton vagy évezetben van.

OPPEESFEOCA®?

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

36.2. Behajtasi korlatozas esetén a kerékpdros kivétel bévitésére van sziikség.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szovegrész;, athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett sz6veg: javasolt uj rendelkezés

36.3. KRESZ mddositott 14. § (3) Ha az (1) bekezdés n)-y) és z/2. pontjagban emlitett jelz6tdbla alatt
elhelyezett kiegészité tabldn ,Kivéve célforgalom” felirat van, a tilalom nem vonatkozik arra a
jarmire, melynek uti célja a tdbldval megjel6lt uton vagy Ovezetben van, tovabbd nem
vonatkozik— a v) pontban emlitett jelzétabla kivételével — a kerékpdrra.

(v) pont)

RESZLETES INDOKOLAS

36.4. A14.§(14) mar jelenlegis felmentést ad a kerékparnak pl. a Kivéve engedéllyel kiegészit6 tablaval
jelzett esetekben. A célforgalmi korlatozast a gyakorlatban legtobbszor olyankor alkalmazzak,
amikor valdjaban a gépjarmtforgalom korlatozadsara van szikség, pl. kornyezetvédelmi okbdl.
llyenkor a kivant cél elérheté akkor is, ha kerékparral be lehet hajtani a teriiletre, ezért a
kerékparral valé behaijtas tiltasa indokolatlan.

36.5. A kerékparos kozlekedés modal spliten belili ardnyanak novelése Magyarorszag fontos
kozlekedéspolitikai célja, ezért lényeges minden, a kerékparozas fejlédését indokolatlanul
hatraltatd korlatozas fololddsa, ezt célozza a mddositasi javaslat.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

37.1. KRESZ 14. § (1) f) ,Elézni tilos” (32. dbra); a tdbla azt jelzi, hogy az uton el6zni tilos; ez a tilalom
nem vonatkozik kétkerekli motorkerékpdrnak, segédmotoros kerékpdrnak és kerékpdrnak,
valamint dllati er6vel vont jarm(inek és kézikocsinak gépjarmdivel vald el6zésére, tovdbbd az uttest
kézepén levé vagdnyon haladé villamos el6zésére;

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

37.2. Indokolt, hogy el6zni tilos jelzés esetén ne csak gépjarmdvel, hanem kerékparral is lehessen
kerékpart el6zni. ElSzni tilos jelzésnél jelenleg nem engedélyezett, hogy kerékpar barmely mas
jarmiuvet el6zzon, igy egy masik kerékpart sem.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szovegrész;, athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett sz6veg: javasolt uj rendelkezés

37.3. KRESZ modositott 14. § (1) f) ,,El6zni tilos” (32. dbra); a tdbla azt jelzi, hogy az uton el6zni tilos; ez
a tilalom nem vonatkozik kétkerekli motorkerékpdrnak, segédmotoros kerékpdrnak és
kerékpdrnak, valamint dllati erével vont jarmiinek és kézikocsinak gépjarmiivel és kerékpdrnak
kerékpdrral valod el6zésére, tovdabba az uttest k6zepén levs vdgdnyon haladé villamos elézésére;

KULFOLDI GYAKORLAT

37.4. Osztrak KRESZ 52 § csak a kétnyomu jarmivek el6zését tiltja az elSzni tilos tabla (vagyis egynyomu
jarmdvet egynyomu jarmd is el6zhet).



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

38.1. KRESZ 54. § (5) A kétkerek(i kerékpdron 16. életévét betiltétt személy szdllithat 10 évnél nem
idésebb, a kerékpdrt nem hajté utast a kerékpdr potiilésén. Ketténél tobb kerekii kerékpdron 17.
életévét betébltott személy szdllithat a kerékpdrt nem hajto utast.

38.2. KRESZII. r/1. Kerékpdr: Olyan, legalabb kétkerekdi jarmd, amelyet emberi erd hajt, és ezt legfeljebb
300 W teljesitményli motor segiti. A kerékpdron a kerékpdrt nem hajto személy is szdllithato erre
alkalmas lilésen. A kerékpdron utdnfutd vontatdsdra alkalmas berendezés helyezhetd el.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN
38.3. Egynél tobb utas szdllitdsanak lehetévé tétele, gyermekek szallitdsara alkalmas utanfutdk
hasznalatanak legalizalasa.

38.4. A kerékpar definicidjanal jogdogmatikailag helyteleniil szerepelnek szabdlyozasi kérdések.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyaradzat: nem relevdns sz6vegrész; athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

38.5. KRESZ mddositott 54. § (5) A kétkerekid kerékpdron 16. életévét betdltott személy szdllithat 10
evnel—nem—fdesebb—e—kerekpeﬁt—nem—heﬁe utasokat a kerekpar potulesen utanfuton vagy

csomagtartojan. +
ke#ekpa#knem—haﬁe—u%ast 5 évnél flatalabb utas csak potulesen vagy utanfuton utazhat

38.6. KRESZIl. r/1.

a
z

RESZLETES INDOKOLAS

38.7. Hazankban is gyorsan terjednek olyan kerékparok és kerékpdaros utdanfutdk, amiben egynél tobb
gyermek vagy akar felnétt is elfér és kényelmesen, biztonsagosan szallithatd. A személyszallitasra
alkalmas teherkerékparok és utanfutdk jellemz8en biztonsagi ovvel is fel vannak szerelve.
Moddositd javaslatunk célja, hogy ezen kerékparok és utdnfutdk kindlta lehet6ségeket szabalyosan
ki lehessen haszndlni.




HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

39.1.

39.2.

39.4.

39.5.

E meghatdrozdsban foglalt egyetlen rendelkezés sem értelmezheté
ugy, mint amely gdtolnd a Szerz6dé Feleket abban, hogy a kézuti kézlekedésre vonatkozo nemzeti
jogszabdlyaik rendelkezéseinek alkalmazdsa szempontjdbdl teljes mértékben egy tekintet ald
esének mindsitsék a segédmotoros kerékpdrokat a kerékpdrokkal.

Ha a jelzétdabldn az (1) bekezdés o0)-x) pontjaban emlitett tabldk jelképei k6ziil tébb
van feltiintetve, az utra a jelképekkel jelzett valamennyi jarmdivel tilos behajtani (54., 55. dbra).

) 633

<

55. dbra
39.3. A kerékpart fel kell szerelni

a) kénnyen kezelhets, megbizhaté kormdnyberendezéssel, amely semmilyen helyzetében nem
akaddlyozza a kerékpdr egyéb kezelGszerveinek miikédtetését,

b) két, egymastdl fiiggetleniil miikédtethets, szdraz és nedves id6ben egyardnt hatdsos
fékszerkezettel, amelyek kéziil az egyik az elsé, a mdsik a hatso kerékre hat,

c) hangjelz6 berendezéssel, amely csak cseng6hangot adhat,

d) egy elére fehér vagy kadmiumsdrga fényt ado, sététben, tiszta idében legaldbb 150 méter
tavolsdagral lathato lampdval,

e) egy hdtra piros fényt add, sététben, tiszta idében legaldbb 150 méter tdvolsdgrdl Iathaté
helyzetjelzé lampaval,

f) elél egy fehér, hatul egy vagy két piros szinti, szimmetrikusan elhelyezett, nem hdromszég alaku
fényvisszaverével, és

g) legaldbb az elsé keréken, legaldbb 2 db, egy dtmérd mentén elhelyezett borostydnsdrga szind,
mindkét oldal felé hatdsos oldalsé fényvisszaverdvel (kiill6prizmdval). A kiill6prizmadk helyett vagy
mellett alkalmazhato két oldalon fehér fényvisszaverd kérgydlirli feliilet is a kerékpdntok kézvetlen
kézelében vagy az ENSZ-EGB 88. sz. el6irdsdnak megfelel6 gumiabroncsokon.

(2) Az (1) bekezdés d) és e) pontjaban meghatdrozott vildgito berendezés elhelyezhetd a kerékpdrt
hajto személyen is. A vildgitoé berendezések dltal kibocsdtott fény villogé lizemmdadu is lehet.

Amennyiben a gépjdrm( kizdrdélag a megkiilbnbéztets fényjelzést haszndlja,
akkor a gépjarmi vezetbje a megengedett legnagyobb sebességre vonatkozd rendelkezéseket
figyelmen kiviil hagyhatja, ha magatartdsdval a kézlekedés biztonsdgdt, valamint a személy- és
vagyonbiztonsdgot nem veszélyezteti.

A mdasik jarmi érkezési iranyatol fiiggetleniil els6bbséget kell adni az
utkeresztezddésben

a) minden jarmiivel a megkiilonbézteté fény- és hangjelzést egyiittesen haszndlo gépjarmdii
részére, tovabbd minden ilyen gépjarmiivekkel kisért (kbzrefogott), zart csoportban halado
megkiilénboztets fényjelzést haszndlo gépjarmii részére;


https://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=98000003.TVR

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

39.6.

39.7.

39.8.

Altalanos tiltas aléli kivételezés lehetségének megteremtése — Az orszaguti kerékparsportolék
edzését és versenyzését jelenleg ellehetetlenité helyzet feloldasa sziikséges. A nemzetkozi
gyakorlatban az orszaguti kerékpdrosok csak a kerékparozasra valdban veszélyes kozutakrol
vannak kitiltva, mig hazdnkban a kozutkezel6 a lassu jarmUvekkel egységes ,bandasmddban”
részesiti a kerékparosokat, vagyis ahol nem lehet mez&gazdasagi jarm(ivel vagy lovaskocsival
haladni, ott dltaldban kerékparral sem (KRESZ 14. § (2) —lasd 39.2 pont). A hazai kerékparsportnak
régi és fontos igénye, hogy a sportoldsi lehet6ségiik ne legyen feleslegesen ellehetetlenitve, és a
biztonsagos utvonalakon az 3ltaldnos tiltas aldl kivételt képezhessenek. Ennek érdekében egy
kiilon kiegészits tabla bevezetését javasoljuk (,Kivéve sportkerékparos”), ami egyedi, tehat nem
altaldnos alkalmazasaval a biztonsdgos Utvonalak a sportkerékparosok szamdra hasznalhatéva
valnanak.

Sportkerékparos fogalmanak bevezetése — A fenti kiegészits tabla bevezetése szlikségessé teszi,
hogy a sportkerékparos definalva legyen.

a) Fejvédd viselete — A hétkoznapi kerékpdrosokhoz képest gyakran kétszeres-haromszoros
sebességgel haladé sportkerékparosok biztonsagos kozlekedésének alapfeltétele a
bukdsisak viselése, ill. a kozuti kdzlekedésre vonatkozd szabdlyok pontos ismerete.

b)  KRESZ vizsga megléte — A Nemzetkdzi Kerékparos Szovetség hazai tagszervezete (Magyar
Kerékpdros Szévetség) vallalja azt a feladatot, hogy (amennyiben a tagfelvételt kérelmezd
nem rendelkezik KRESZ vizsgaval) egy kerékparos KRESZ vizsgaztatasi rendszert dolgoz ki,
és a megfelel§ felhatalmazdassal a vizsgaztatast is lebonyolitja.

c) Sportorvosi vizsgalat és felelGsségbiztositas — A sportszovetség altal kidllitott liszensz
kiaddsdnak feltétele tovdbba a kotelez6 sportorvosi vizsgalat, valamint kézrem(ikddik a
szovetség tagjainak kotelez6en megkotendd felelGsségbiztositas megkotésében is.

Kerékparversenyre vonatkozé szabalyozas megteremtése — Hazankban 2017-ben 47 orszdgosan
kiirt orszaguti kerékparversenyt rendeznek. Ebbél jelenleg egyik sem tud szabdlyszer(en lezajlani,
hiszen a kozutkezel8i engedéllyel a forgalomtdl elzart teriileten haladé mezény és az azokat kiséré
autdk gyakran tullépik az adott Utszakaszon érvényes sebességkorlatozasi elGirasokat.

Jelenleg nincs olyan szabdly érvényben, amely alapjan a rend6rség vagy a kdzutkezel6 a versenyre
a sebességkorlatozas aldl felmentést adhatna a versenyz6knek és kisérd kocsijaiknak.

2016-ban elmarasztaldé birdsagi itélet sziiletett a legnagyobb magyar kerékparos korverseny, a
Tour de Hongrie versenyén az egyébként rendGrség dltal lezart versenypadlyan haladé kisér6auto
sebességtullépése miatt. A verseny rendezbje hidba rendelkezett kozutkezelSi és rendGrségi
hozzajaruldssal, a KRESZ szabalyok betartasa aldl 6k felmentést nem adhatnak.

A hatalyos KRESZ jelenleg csak a megkiilonboztetd fényjelzést hasznald gépjarm(iveknek engedi a
sebességhatarok figyelmen kivil hagyasat (49. § (2a) — lasd 39.4 pont).

Az orszaguti kerékparversenyek mezényeit kbzel 30-50 gépjarmli kiséri (felvezetd kocsik, autds és
motoros rendérok, sajtds kocsik, szerviz autdk, idémérék, zslri, orvosok, versenyigazgatod,
mentdk, csapatautok stb.). A mozgd Utzaras technika alkalmazasa miatt (vagyis amikor a kézuton
a gépjarmiforgalom ideiglegesen, csak a mezdny elhaladdsa idejére keril korlatozasra)
elengedhetetlen, hogy egyes jarmilvek a mezényt folyamatosan kiel6zve, el6re haladva
biztositsdk az Utvonalat. A jelenlegi jogszabdlyok alapjan ezt kizarélag kozlekedési szabalysértés
folytatdlagos elkovetésével valdsithatjadk meg.

A hatdlyos szabalyozas szerint (KRESZ 28. § (2) — lasd 39.5 pont)



39.9.
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Sportkerékparosok kerékparjanak felszerelésére vonatkozé szabalyok bevezetése — A
versenykerékparosok sportoldsi és nem kozlekedési céllal haszndljak jarmviket.

A kerékpdrokra jelenleg altalanosan eldirt kotelezd felszerelések (KOHEM 116. § (1) — lasd 39.3
pont) kozil a csengd, a kiilléprizma, az elsé és hatso fényvisszaverd, valamint lampak hasznalata
alél az unid legtdbb orszdgaban felmentést kapnak a sportkerékparosok, azok hasznalata ugyanis
nem életszer(, és a gyakorlatban nem is alkalmazott.

A Magyar Kerékpdros Szovetség altal ismert, sportkerékparozassal kapcsolatos balesetek egyike
sem vezethet{ vissza ezen kotelezd felszerelések hidanyara.

Fontos azonban kiemelni, hogy a javaslatunk szerint ezen, elsGsorban éjszakai vagy rossz latasi
viszonyok melletti lathatdsagot novelS felszerelések tovabbra is csak vildgosban, jo latasi
viszonyok kozott torténd kerékparozas idején lennének mellézhetdk.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

39.10.

Jelmagyardzat: sziirke szoveg: nem relevdns szévegrész, éthtzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett szoéveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ uj szabaly: Sportkerékpdros: az a 12. életévét betoltott kerékpdros, aki fejvédot visel és
rendelkezik a Nemzetkézi Kerékpdros Szévetség vagy a Nemzetkézi Triatlon Szévetség
tagszervezete dltal, két éven beliil kidllitott vagy megdjitott sportoléi versenyengedéllyel,
tovabbd KRESZ vizsgdval vagy a szovetségek tagszervezete dltal kidllitott kerékpdros KRESZ
vizsgdval.

http://www.legislation.qov.uk/uknga/1988/52/contents
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39.11. Ha a jelzétdblan az (1) bekezdés o)-x) pontjadban emlitett tdbldak
jelképei koziil tébb van feltiintetve, az utra a jelképekkel jelzett valamennyi jarmdvel tilos
behajtani (54., 55. dbra). Ez a tilalom nem vonatkozik kézuton sportkerékpdros (x. §) kerékpdrral

e

torténd behajtdsdra, ha azt kiilon kiegészito tabla (y és z dbra) jelzi.

KIVEVE KIVEVE

o3}

SPORT

SPORT

39.12. A kerékpdrt fel kell szerelni

(2) Az (1) bekezdés

a) d) és e) pontjdban meghatdrozott vildgité berendezés elhelyezheté a kerékpdrt hajto
személyen is. A vildgité berendezések dltal kibocsatott fény villogo lizemmaddu is lehet.

b) c) — g) pontjaban meghatdrozott kételezettségek nem vonatkoznak a sportkerékpdrosra (x.

§) a vilagosban, jo latdsi viszonyok kézott torténé kerékpdrozdsa idején.

39.13. : A KRESZ sebességkorldzotds figyelmen kiviil
hagydsdt megteremtd rendelkezésének akkénti mddositdsa, kiegészitése, hogy a megfelelé
engedélyekkel rendelkez6 kerékpdrversenyen a versenyt kiséré gépjdrmiivek a biztositott
versenypdlydn szintén jogosultak legyenek az utvonalon elGirt sebességkorldtozdst figyelmen kiviil
hagyni.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

40.1.

KRESZ 12. § (1) Az els6bbséget szabdlyozo jelz6tabldk:

a) ,,Els6bbségadds kételez6” (9. dbra); a tdbla azt jelzi, hogy az utkeresztezGdésben elsébbséget
kell adni a keresztezd (betorkolld) uton - illet6leg, ha a jelz6tdbla alatt az Utkeresztezddés alaprajzi
vdzlatdt feltiintetd kiegészité tdbla van, az ezen vastag vonallal jelzett uton (10. dbra) - érkezé
jarmiirészére. Ha a kiegészité tablan a kerékpdr-kézlekedésre utald jelzés van (10/a. dbra), abban
az esetben az Uuttest kerékpdr-kézlekedés céliara burkolati jellel kijel6lt részén dthalado
kerékpdros részére elsébbséget kell adni.

b),ALLI! Els6bbségadds kételez6” (11. és 12. dbra), a tdbla azt jelzi, hogy az Utkeresztez6désnél -
a megdllds helyét jelzé utburkolati jel el6tt, ilyen utburkolati jel hidnydban az utkeresztez6désbe
valo behaladds el6tt - meg kell dlini, és az a) pontban emlitett uton érkezé jarmii részére
els6bbséget kell adni. A vasuti dtjdrora a megdllds utdn a 39. §-ban foglaltak szerint szabad
réhajtani.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

40.2.

Mddositd javaslatunk célja az athaladasi els6bbséget szabdlyozd B osztalyu jelz6tablak kerékparos
kiegészit6 tablainak egységes elvek szerinti és a tényleges forgalmi helyzetet bemutatd
alkalmazasa a forgalombiztonsag novelés érdekében.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

40.3.

40.4.

Jelmagyardzat: nem relevdns szévegrész;, ethtzott-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

Kiegészit6 tablak felvétele a KRESZ-be.
Az els6bbséget szabdlyozd jelzétdbldk:

a) ,Elsébbségadds kételez6” (9. abra);

athalado—kerékparos—részére—elsébbséget—kel—adni. Ha a kiegészité tabldan a kerékpdr-
kézlekedésre vagy villamoskézlekedésre utalé jelzés van (10/a. dbra), abban az esetben az
uttest melletti kerékpdruton, gyalog- és kerékpdruton vagy zart villamospadlydn kézlekedé
jarmiivek szamdra is elsébbséget kell adni. A tabla a mindenkori tényleges elrendezést

mutatja.

anral —abhban o ecothen
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40.5.

40.6.

40.7.
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KRESZ uj alpont 12. § (1)

a/1. Az “Els6bbségadads kételez6” jelz6tabla alatti, 10/b. dbra szerinti kiegészité tabla azt jelzi,

i

hogy az elsébbséggel rendelkezé uton kétiranyu kerékpdrforgalom van.

D

ey

uj 10/b. dbra
KRESZ modositott 12. § (1) Az els6bbséget szabdlyozo jelz6tabldk:

b),ALLI! Els6bbségadds kételez6” (11. és 12. dbra), a tdbla azt jelzi, hogy az Utkeresztez6désnél -
a megadllds helyét jelzé utburkolati jel el6tt, ilyen utburkolati jel hianydban az utkeresztezédésbe
valo behaladds el6tt - meg kell dlini, és az a) pontban emlitett uton érkezs jarmdii részére
elsébbséget kell adni. A vasuti dtjgrora a megdllds utdan a 39. §-ban foglaltak szerint szabad
réhajtani. Ha a kiegészité tablan a kerékpdr-kézlekedésre vagy villamoskézlekedésre utalo
jelzés van (10/a. dbra), abban az esetben az uttest melletti kerékpdriuton, gyalog- és
kerékpdruton vagy zart villamospdlydn kézlekedé jarmiivek szamdra is elsébbséget kell adni. A
tabla a mindenkori tényleges elrendezést mutatja.

KRESZ uj alpont 12. § (1)

b/1. Az “ ALLJ! Els6bbségadds kotelez6” jelzGtdbla alatti, 10/b. dbra szerinti kiegészits tdbla azt

P

jelzi, hogy az elsé6bbséggel rendelkezé uton kétiranyu kerékpdrforgalom van.

RESZLETES INDOKOLAS

40.8.

40.9.

Mddosité javaslatunk célja az athaladasi elsGbbséget szabdlyozd B osztalyu jelz6tablak kerékparos
kiegészit6 tablai egységes elvek szerinti és a tényleges forgalmi helyzetet bemutaté alkalmazasa.

A vonatkozo e-UT 04.02.11:2012 nem tartalmazza a javaslatunkban felvételre javasolt abrakat,
kiegészit6 tablat, amely a gyakorlatban széles korben elterjedt. Jelenleg a kiegészité tablak
alkalmazasa teljesen otletszer(ien torténik.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

41.1. A KRESZ-ben nem jelenik meg a tabla.

41.2. Az e-UT 03.04.11:2010 sz. utligyi miszaki el6irds 21.9 a)-d) tartalmazza a mintadbrdakat, valamint
az e-UT 04.02.11:2012 sz. UME 49.2. d) pontja és 123. abrdja.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

41.3. A vonatkozd utligyi mlszaki elGirasban mar létezd, szabvanyos tablak felvétele a KRESZ-be. A
tablak pontos jelentését a kozleked6k nem ismerik, mivel az altaluk ismert jogszabaly nem
tartalmazza.

41.4. A tdblak kivitele megegyezik a hatdlyos e-UT 03.04.11:2010 sz. utligyi mUszaki el6irds 21.7.
pontjaban meghatarozott, 21.9. a/-b/ (terel6ut) és c/ (terelt Gtirany) abrajaval.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész;, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

7

41.5. “Kerékpdros terel6ut” (147/a-c. abrak): az ut lezardsa esetén arrél tdjékoztat,

7 7

hogy a kerékpdros terel6ut merre vezet.
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RESZLETES INDOKOLAS

41.6. Létez6, szabvanyos tablak felvétele a KRESZ-be. A tablak pontos jelentését jelenleg a kozleked6k
nem ismerik, mivel az 4dltaluk ismert jogszabaly nem tartalmazza. A kerékparforgalmi
|étesitmények hosszanak novekedésével, és a kerékparos kozlekedés rohamos terjedésével
szlikségszerlen egyre gyakoribba fog valni a kerékparosok terelt Utvonalon térténé kozlekedése.
Emiatt merdl f6l az igény a kerékparos terel6 Utvonal korrekt forgalomtechnikai jelzésére.



42. KEREKPAROS UTIRANYJELZO TABLA — MEGLEVO TABLA TORLESE

HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

42.1. KRESZ 17. § (1) A tdjékoztatdst ado jelzétabldk a kévetkezbk:

(...)

x) ,, Utirdnyjelz6 tdbla” (140-143. dbra); a tdbla utkeresztez6désénél jelzi, hogy a megjelélt
helységek melyik irdnyban érheték el;

x/1. ,Kerékpdros utiranyjelzé tabla” (142/a., 142/b. dbra);

o>

€

142/a. ébra

| T Stadion (&)
|

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

42.2. Az atirdnyjelz6 tablak csoportja magaban foglalja a kerékparos utiranyjelz6 tablakat is, igy annak
kiilon rogzitése és abrdn valé bemutatasa nem indokolt. A rendelkezés torlése és a kerékparos
uatiranyjelz6 tablak Utligyi Miszaki El&irasban torténd szerepeltetése javasolt.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: sziirke szoveg: nem relevdns szévegrész; ethuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

42.3. KRESZ 17. § (1) A tdjékoztatdst ado jelzétabldk a kvetkezbk:
(...)

x) ,Utirdnyjelzé tdbla” (140-143. dbra); a tdbla utkeresztez6désénél jelzi, hogy a megjelélt
helységek melyik irdnyban érheték el;

KRESZ munkacsoport 89



1 Stadion ()]

‘*—M(nzeum:"-ﬂ

(%) Szinhaz =

RESZLETES INDOKOLAS

42.4. Az Innovacids és Technoldgiai Minisztérium megbizasabdl Uj arculati kézikonyv készilt a

kerékparos atirdnyjelzé tablak kialakitasara. Azonban a jogszabdlyi el6irdsoknak megfelel6en
mindaddig nem valhatja le az Uj arculat a meglévét amig a KRESZ a régi tipusu dbrat tartalmazza.

42.5. A vonatkozé Utligyi MUszaki ElSirasban az Uj arculat részletesen rogzitésre kertiil.
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HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

43.1.

KRESZ 36. § (8) Az autdbusz forgalmi sdvban

kézlekedhet.

Mads jarm( erre a forgalmi sdvra - a sdv keresztezését és a bekanyaroddsra felkésziilést kivéve -
nem hajthat rd. Ahol autdbusz forgalmi sdv van, a menetrend szerint kézlekeddé autobusz és
trolibusz — a bekanyarodds és kikeriilés esetét kivéve — csak ebben a forgalmi sdvban haladhat.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

43.2.

Az autdbusz forgalmi savok és a kdzos hasznalatu autdbusz forgalmi savok rendeltetésszer(
hasznalatahoz sziikséges szabdlyok pontositasa, finomitasa.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

43.3.

Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész;, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

Az qutdbusz forgalmi sdvban
(...)
kézlekedhet.

Mads jarmii erre a forgalmi sdvra - a sdv keresztezését és a bekanyaroddsra felkésziilést kivéve -
nem hajthat rd. Ahel-autébt orgalmi-sav—van—a—mene end-szerintkézlekedé—attobu

RESZLETES INDOKOLAS

43.4.

Gordiilékenyebb autdbusz kozlekedés elGsegitése — A hatdlyos szabdlyozds értelmében a
menetrend szerint kozleked6 autdbuszok szamdra az autdbuszsav haszndlata kotelezd.
Kerékpdrosok altal is hasznalhatd autdbuszsdvban viszont sziikség lehet kerékpdaros el6zésére,
ami gyakran a buszsav elhagydsdval jar. Célszerl ennek kapcsan az altalanos buszsav-hasznalati
kotelezettség feloldasa. A legtobb esetben valdban a buszsavban a leggyorsabb az el6rejutas, de
el6fordulnak olyan helyzetek is, amikor egy adott id6pontban, egy adott forgalmi helyzetben nem
az a legel6nydsebb egy autdbusz szamdra. Példaul ha a buszsav savelfogydssal végz6dik, akkor
torlddas esetén azzal jar a legjobban az autdbusz, ha elmegy a sdv végéig, és ott sorol be a forgalmi
savba, de amikor nincs torlddas, akkor a hamarabbi visszasoroldssal jobban jarhat. El6fordulhat,
hogy a jobbra kanyaroddk miatt a buszsav jobban torlddik, mint a tobbi sav.



HATALYOS JOGI SZABALYOZAS

44.1.

44.2.

A KRESZ nem tartalmazza id6szakos autdbuszsav jelzésének lehetGségét, a 117. dbra szerinti
jelz6tabla folyamatosan hatdlyos. A buszsavra érvényes id6korlatos , megallni tilos” jelz6tabla
nem oldja fel a buszsavot jelz6 tabla folyamatos hatalyat.

KRESZ 40. § (5) h) pont: Tilos megdllni mds jarmiivel a villamos, autdbusz vagy trolibusz
megdlldhelyet, illetéleg taxidllomdst jelzé tabla elétt 15 méter, utdna 5 méter tdvolsdgon beliil,
kivéve, ha utburkolati jelb6l mds kévetkezik. A KRESZ tehat nem tartalmazza idészakos autébusz-
megdllohely jelzésének lehet&ségét, a megalldhelyet jelzé tabldhoz kot6dé megalldsi tilalom
folyamatosan hatalyos, azt egy idGkorlatos ,,megdllni tilos” jelz6tabla sem oldja fel.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

44.3. Csak bizonyos napokon, bizonyos napszakokban érvényes autdbuszsav lehet6ségének
megteremtése.

44.4. Csak bizonyos napokon és/vagy bizonyos napszakokban érvényes autdbuszsav lehet6ségének
megteremtése.

JAVASOLT BEAVATKOZAS
Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész;, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

445. KRESZ 17.§ (1) A tdjékoztatast add jelz6tablak a kovetkezdk:
(...)
g) ,Autdbusz forgalmi sav” (117. dbra); a tdbla az autdbusz forgami sdv kezdetét, az uttesten
torténd elhelyezkedését és a rajta kozlekedbk haladdsi irdnydt jelzi. Amennyiben a jelzétdbla
alatti id6szakot megjel6lé kiegészité tabla van, akkor a jelzétdbla csak a jelzett id6szakban
hatdlyos.
(...)

44.6. KRESZ 40. § (5) Tilos megallni:
(...)

Tilos megdllni mds jdarmdivel a villamos, autdbusz vagy trolibusz megdlldhelyet, illetéleg
taxidllomadst jelzé tabla el6tt 15 méter, utdna 5 méter tavolsdgon beliil, kivéve, ha utburkolati
jelbél vagy jelzétablabol mds kévetkezik.

(...)

RESZLETES INDOKLAS

44.7.

44.8.

Bizonyos helyeken csak csticsid6ben (vagy csak reggeli csucsidében) sziikséges az autdbuszsav és
napkdzben leginkdbb parkoldsra, rakoddsra lenne idény. Az id6korlatos buszsdv alkalmazasa
esetén sem a kozosségi kozlekedés csucsidei (vagy csak reggeli csucsidei) elényben részesitésérdl
nem kell lemondani, sem a parkolasi és/vagy rakodasi lehetGséget nem kell napkézben is
megszlintetni, hatékonyabb teriiletfelhaszndlds alakithatd ki.

Egyes megalléhelyeket csak éjszaka, vagy csak csucsid6ben hasznalja a kozosségi kdzlekedés. A



varosban a koztertlet korlatozottan all rendelkezésre, mikdzben parkolasra, rakodasra nagy igény
van, és joggal merl fel a kérdés, hogy miért tilos allanddan a varakozas ezekben az id6szakosan
m(ikédé megdlldkban. Hasznos lehetdség lenne, ha id6korlatos ,megalini tilos” tablaval feldl
lehetne biralni a megalldhelyet jelz6 tdbla altal jelzett allandd tilalmat, és ezzel példaul
rakoddhelyet lehetne |étesiteni.



HATALYOS JOGI SZABALYOZAS

45.1.

KRESZ 36. § (8)

Az autdbusz forgalmi sdvban

a) a menetrend szerint kézlekedd autobusz és trolibusz, a villamos, tovdbbd 20 és 6 6ra kézétt a
kommundlis szemét szdllitdsdra szolgadlé jarmd;
b) az autdbusz- és trolibuszforgalom zavardsa nélkiil

ba) ha az autdbusz forgalmi sdvot az uttest menetirdny szerinti jobb szélén jel6lték ki, erre
utald jelzés esetében (117/c. dbra) a kerékpdros,
bb) kiilén jogszabdly alapjdn régzitett lizemmodu megkiilénbéztetd jelzést ado késziilékkel
felszerelt
bba) slirgbsségi betegelldtdsra rendszeresitett gépjarmdi,
bbb) hivatdsos katasztrofavédelmi szervek, a tlizoltésdg és a tiizolto egyesiiletek
kézvetlen helyszini beavatkozdsdra rendszeresitett gépjarmiive,
bbc) a rendérség kézrendvédelmi és kbzlekedésrendészeti szolgdlati dgdnak kézvetlen
helyszini beavatkozdsra rendszeresitett gépjarmiive,
bc) a betegszdllité gépjarm,
bd) a személytaxi,
be) a kétkerekii motorkerékpdr és a kétkerekii segédmotoros kerékpdr

kézlekedhet. Mds jarmii erre a forgalmi sdvra - a sdv keresztezését és a bekanyaroddsra felkésziilést
kivéve - nem hajthat rd.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

45.2.

Kozépfekvésl autdbuszsavokban csak autébusz és trolibusz kozlekedésének lehetévé tétele, a
megallohelyi jardaszigetekhez zavartalan bedllas biztositasa érdekében.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

45.3.

Jelmagyardzat: nem relevdns szévegrész;, ethtzott-széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ 36. § (8) Ha az autdbusz forgalmi sdvot az uttest menetirdany szerinti jobb szélén jeloliték
ki, akkor oz autdbusz forgalmi savban:

a) a menetrend szerint kbzlekedd autobusz és trolibusz, a villamos, tovdbbd 20 és 6 ora kozétt a
kommunadlis szemét szdllitdsdra szolgalo jarmd;
b) az autébusz- és trolibuszforgalom zavardsa nélkiil

ba) he-ez-autébusz forgelmi-sévot-aztttest menetirin, clénjelsltékki erre
utald jelzés esetében (117/c. dbra) a kerékpdros,
bb) kiilén jogszabdly alapjdn régzitett lizemmodu megklilonbéztetd jelzést ado késziilékkel
felszerelt

bba) stirglsségi betegelldtdsra rendszeresitett gépjarmdi,
bbb) hivatdsos katasztrofavédelmi szervek, a tlizoltésdg és a tiizolto egyesiiletek
kézvetlen helyszini beavatkozdsdra rendszeresitett gépjarmiive,
bbc) a rendérség kézrendvédelmi és kbzlekedésrendészeti szolgdlati dgdnak kézvetlen
helyszini beavatkozdsra rendszeresitett gépjarmiive,

bc) a betegszdllito gépjarmdi,



bd) a személytaxi,
be) a kétkerek(i motorkerékpdr és a kétkerekii segédmotoros kerékpdr,

bf) *

kézlekedhet. Mds jarmd erre a forgalmi sdvra - a sdv keresztezését és a bekanyaroddsra felkésziilést
kivéve - nem hajthat rd. Ha az autébusz forgalmi sdvot az uttest kézepén jel6lték ki, akkor az autobusz
forgalmi savban csak a menetrend szerint kézlekedé autobusz, trolibusz és villamos haladhat.

RESZLETES INDOKLAS

45.4.

45.5.

Nagyvarosi korilmények kozott a gépjarm(iforgalom csokkentése, és a kozosségi kozlekedés
részaranyanak novelése az élhet6 varos érdekében alapveté fontossdgu. Ehhez — mas
beavatkozasok mellett — a témegkdzlekedés forgalomtechnikai elényben részesitése sziikséges,
amelynek egyik gyakori eszkdze az autdbusz forgalmi savok kijeldlése. Az Uttest jobb széli kijelolés
helyett manapsag egyre gyakoribb a kdzépfekvésl elrendezés. Ennek tébb oka van: a jobbra
kanyaroddék akaddlyozé hatdsa kikiliszobolheté (balra kanyarodas kdonnyebben tilthatd, mint
jobbra kanyarodas, tébbnyire mar kordbban is tilos volt), rakodasok, parkoléhelyre ki- és
bedlldsok, telekre behajtdsok zavaré hatdsa nem érvényesiil. A tapasztalatok szerint a
kozépfekvésli autdbuszsavok szabalytalan hasznalata is kevésbé jellemzé.

Ez a megoldas kozvetleniil a csomdpontok el6tt elhelyezett szigetperonokat is jelenti, ahol mar
nagyon hatranyos, ha taxik és egyéb, a buszsav haszndlatara jogosult jarmlvek megjelennek,
hiszen ott ezek akaddlyozzdk az autébuszok — kozvetlenll a csomdpont el6tt elhelyezett —
megalldhelyre bedllasat. Ez szabdlyozhatd a peron melletti szakaszra vonatkozd ,Mindkét
iranybdl behaijtani tilos, kivéve tomegkozlekedési szolgdltatd” jelztabldval, de jobb megoldas az,
hogy mar a hozzavezet6 buszsavon se jelenjenek meg az egyéb jarmivek (pl. taxik), és ne
varakozzanak a normal forgalmi sdvba atsorolasra a peron el6tt.


https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.KPM#lbj223id9ad

HATALYOS JOGI SZABALYOZAS

46.1. KRESZ 26.§ (1) c) pont: Az egyes jarm(ivekkel - ha e rendelet mdsként nem rendelkezik - legfeljebb
a kovetkezd sebességgel szabad kézlekedni: Villamossal 50 km/h.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

46.2.  Arra alkalmas villamospalyan az 50 km/h-nal nagyobb sebességgel kbzlekedés jogi lehetGségének
megteremtése.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szbvegrész;, ethuzott—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

46.3. KRESZ 26. § (1) c) pont kiegészitése
Villamossal 50 km/h, kivéve ahol a kézuti forgalomtdl fizikailag elvdlasztott villamospdlya

kezeldje ennél magasabb sebességhatdrt engedélyez.

RESZLETES INDOKLAS

46.4. A kozuttdl fizikailag elvalasztott villamospalya esetén, erre méretezett, megfelel6 vonalvezetésu
palyan, erre alkalmas jarmdvekkel 50 km/h-nal nagyobb sebességhatar is lehetséges a kbzdsségi
kozlekedés gyorsitdsa érdekében.



HATALYOS JOGI SZABALYOZAS

47.1. KRESZ 53. § (5): A villamospdtlo autdbusz a villamospdlydn is haladhat. Ebben az esetben a
villamos megdlldhelyénél levé jdrdasziget bal oldaldn haladhat és megdllhat, tovdbbd a
villamosforgalom irdnyitdsdra szolgdld kiilén fényjelz6 késziilék jelzését kell figyelembe vennie.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

47.2.  Ne csak villamospétlé autdbusz haladhasson villamospalyan és ne csak vilamospétld autdbusz,
hanem barmely menetrend szerint kdzleked autébusz vagy trolibusz kozlekedése szabalyozhatd
legyen holdfényjelzével is.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szovegrész;, athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett sz6veg: javasolt uj rendelkezés

47.3. KRESZ53. § (5) bekezdés

A villamospotlé autobusz — valamint a kézut kezelGjének hozzdjaruldsaval mds menetrend
szerint kézlekedé autobusz és trolibusz — o villamospdlydn is haladhat. Ebben az esetben a
villamos megdllohelyénél levé jardasziget bal oldaldn haladhat és megdllhat, tovdbbd a
villamosforgalom irdnyitdsdra szolgdld kiilén fényjelz6 késziilék jelzését kell figyelembe vennie.

47.4. KRESZ 9. §-ban uj, (10) bekezdés:

Autodbusz forgalmi savrol, vagy , mindkét iranybdl behajtani tilos, kivéve témegkdzlekedés
vdllalat” jelz6tabldval ellatott utrol érkezé vagy villamospdldyn kézlekedé autébusz és trolibusz
kézlekedését a villamosforgalom irdnyitdsdra alkalmazott - fehér fénypontokat mutato -
fényjelzé késziilék is szabdlyozhatja.

47.5. KRESZ 14. § (1) f) pont kiegészitése:

,El6zni tilos” (32. dbra); a tdbla azt jelzi, hogy az uton elézni tilos; ez a tilalom nem vonatkozik (...)
az uttest kézepén levé vagdnyon halado villamos vagy autobusz vagy trolibusz el6zésére.

47.6. KRESZ 34. § (4) b) pont kiegészitése:

Csak jobbrol szabad el6zni azt a villamost autdbuszt és trolibuszt, amely az uttest kézepén -
egyirdnyu forgalmu uton az uttest bal oldaldn - levé villamospdlydn kézlekedik.

RESZLETES INDOKLAS

47.7.  Villamospalyan autdbusz kozlekedése: Amely utcadban autdébusz és villamos is kozlekedik, az
utasnak elényosebb, ha azok kozos megdllohelyet haszndlnak, igy akinek barmelyik jarm
megfelel6, nem fog a két megalléhely koz6tt atszaladni, ha a masik jon hamarabb, egy megalléban
varhat mindkettére. A két jarm( kozotti atszallas is kényelmesebb. Forgalomtechnikai,
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl indifferens, hogy egy busz villamospétld, vagy normal jarat,
igy ha a potlé engedhet6, nincs ok arra, hogy normal jarat ne legyen engedve.



47.8.

Holdfényjelzé autébusz szamara mdashol:

a) Autdbusz forgalmi sdvban kozleked6 autébuszok szamara elGnyitast lehet adni BUSZ-jelzével.
Ez azonban nem szabdlyoz tovdbbhaladdsi irdnyt, a jobbra kanyaroddkat is engedi. Ha barmi
okbdl (pl. oldalfekvési villamospalya, gyalogosforgalom) csak az autobusz, vagy csak bizonyos
irdnyu autdbusz tovabbhaladasat kell engedni, akkor a BUSZ jelz6 nem megfeleld, és a
holdfényjelz6 alkalmazasa a megoldas.

b) Uttest jobb szélérsl tengelyben visszafordulds is csak holdfényjelzével szabalyozhatd
egyértelmden.

c) Kozépfekvésli autdbuszsav esetén, szigetperon mellett azért lenne hasznos a holdfényjelzé
alkalmazasa, mert jobban kihangsulyozza, hogy ott valéban csak kdzosségi kozlekedés jelenhet
meg, nem érti félre a tdbbi savban haladé jarmd, ha esetleg nem pont egyid6ben kapnak
z6ldet.

d) Az el6zés szabdlyainak pontositasa is szlikséges, mivel az Uttest kozepén koézleked6 villamossal
megegyezben kell kezelni a villamospalyan kdzleked6 autébuszt.
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HATALYOS JOGI SZABALYOZAS

48.1.

48.2.

KRESZ 40. § (8) — A jdrddn - részben vagy teljes terjedelemben - csak akkor szabad megdlini, ha
a) azt jelz6tdbla vagy utburkolati jel megengedi,

b) a jarm(i a jarda szélességének legfeljebb a felét foglalja el,

c) a jarddn a gyalogosok kézlekedésére legaldabb 1,5 méter szabadon marad, és

d) a jarm( tengelyterhelése az 1000 kg-ot nem haladja meg.

KRESZ 40. § (5) k) pont:

Tilos megdllni 1000 kilogrammndl nagyobb tengelyterhelésii jarmiivel jarddn;

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

48.3.

A jardan szabdlytalan parkoldsok gyakorisdgdnak csokkentése a szabdlyozas egyértelmsitésével.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

48.4.

48.5.

Jelmagyaradzat: nem relevdns sz6vegrész; athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett széveg: javasolt uj rendelkezés

KRESZ 40. § (5) Tilos megadllni:

k) ilogramndlnagyobb ’ SstHarmivelférden, jdrdaszigeten;

KRESZ 40. § (8) A jdrddn - részben vagy teljes terjedelemben - csak akkor szabad megdlini, ha az
alabbi feltételek mindegyike teljesiil.

a) aztjelzétabla vagy utburkolati jel megengedi,

b) ajdrmiiajdrda szélességének legfeljebb a felét foglalja el, kivéve ha burkolati jel mast jelél ki

c) ajdrddn a gyalogosok kézlekedésére legaldbb 1,5 méter szabadon marad, kivéve ha burkolati
jel mast jelél ki és

d) ajarmii tengelyterhelése az 1000 kg-ot nem haladja meg.

RESZLETES INDOKLAS

48.6.

48.7.

48.8.

Gyakori a jardan parkolas szabalyainak téves értelmezése vagy a hibas szabalyismeret. A szabadon
tartandd 1,50 méteres szélesség viszonylag kozismert, de az, hogy csak ott szabad a jardan
parkolni, ahol azt kozuti jelzés kifejezetten kijeloli, nem eléggé ismert. Sokak szdmara nem
egyértelm(, hogy a 40. § (8) bekezdés pontjai kozott ,és” kapcsolat all fenn. Az 1 tonna
tengelyterhelés a nem a jardardl sz6lé pontok kozott (5) bekezdés k) pontként kilon is szerepel,
ami tovabbi félreértelmezésekre ad okot.

Ajardaszigeteken megdllas tilalma csak attételesen vezethetd le, és értelmezési vitak targya lehet,
hasznos lenne ezt egyértelmsiteni.

A forgalomszabalyozasrdl sz6l6 20/1984 KM rendelet bizonyos kérilmények fennéllasa esetén



megengedi a kozut kezelSjének, hogy a parkolast lehatarold vonalat Ugy fesse fel, hogy a jarda
felénél, és/vagy 1,50 méternél kisebb szélesség maradjon meg a gyalogos részére. Ahol ilyen lett
kijelolve, ott a burkolati jel és a KRESZ altalanos szabdlyai ellentmonddsos helyzetet teremtenek.
Ennek felolddsa a 4.6. pont.



HATALYOS HAZAI JOGI SZABALYOZAS

49.1. 2009. évi C torvény, 7.cikk 4. A jarmdivezetéknek vigydzniuk kell arra, hogy jarmdiveik ne zavarjak
a kézuton kézlekedbket vagy az ennek szélein elhelyezkedd ingatlanokon lévéket, példdul olyan
foélésleges zaj, por vagy fiist eléidézésével, ami elkeriilheté.

MODOSITAS CELJA ROVIDEN

49.2. A mddositas a kdrnyezet és az emberek egészségének hatékonyabb védelmét, a lakdkornyezetek,
varosi utcak élhet6ségének, nyugalmdnak, tovdbba a folosleges kdrosanyag-kibocsatas,
zajterhelés elkeriilését célozza.

JAVASOLT BEAVATKOZAS

Jelmagyardzat: nem relevdns szvegrész;, athuzett—széveg: torlésre javasolt hatdlyos rendelkezés;
vastagon szedett sz6veg: javasolt uj rendelkezés

49.3. A KRESZ 3. § (1) Aki a kbzuti kzlekedésben részt vesz, kételes
(...)

d) A jarmiivek haszndlata sordn tilos a sziikségtelen zajkeltés és az elkeriilheté karosanyag-
kibocsdtds. Kiilonésen tilos a belsé égésii jarmiimotorok sziikségtelen jaratdsa. Lakott
teriileten gépjarmiivek sziikségtelen oda-vissza kézlekedése tilos, ha az mdsok zavardsdval

jar.
KULFOLDI GYAKORLAT
49.4. Németorszag — A KRESZ (StralRenverkehrsordnung) 30. § (1) bekezdése kimondja, hogy a

jarmlvek haszndlatakor a sziikségtelen zajkeltés és az elkeriilhet6 kipufogdgdz-terhelés tilos.
Kilénosen tilos a jarmlvek motorjat sziikségtelendl jaratni, és a jarmdvek ajtajat tul hangosan

zarni.
Tilos tovabba lakott teriileten haszontalanul ide-oda utazni jarm(ivel, ha ez mdsokat zavardsaval
jar.

RESZLETES INDOKOLAS

49.5. Az 1968. évi november ho 8. napjan Bécsben aldirdsra megnyitott Kozuti Kozlekedési Egyezmény
hazai kihirdetésérdl az 1980. évi 3. torvényerejl rendelet intézkedett. Az Egyezmény 2. fejezet 7.
cikkének nemzetkozi jogi értelemben 1993. szeptember 3-an hatalyba lépett aldbbi mddositasat
Magyarorszagon a 2009. évi C. torvény hirdette ki:

,»3. A jarm(vezet6knek kilonos figyelmet kell forditani a legvédtelenebb Gthasznaldkra, dgymint
a gyalogosokra, kerékparosokra és féleg a gyerekekre, az idGs és mozgaskorlatozott személyekre.
4. A jarmivezet6knek vigyazniuk kell arra, hogy jarmdveik ne zavarjak a kdzuton kozlekeddGket
vagy az ennek szélein elhelyezked6 ingatlanokon |évéket, példaul olyan fél6sleges zaj, por vagy
fust el6idézésével, ami elkerilhetd.

5. A biztonsagi 6v haszndlata kotelez6 a gépjarmlvek vezetGire és utasaira, akik ezzel felszerelt
Gléseken foglalnak helyet, kivéve ahol a nemzeti jogszabalyok kivételeket engednek meg.”

49.6. A hdrom rendelkezés kozil a magyar KRESZ-be csak a gépjarm(ivekben utazék védelmét szolgald



kerllt be, a legvédtelenebb uthaszndlékat védd rendelkezést csak korlatozottan és nem
kitlintetett tartalmazza a KRESZ 43. § (4), azonban a koézlekedbket, vagy éppen nem is
kozlekedGket és a természeti kornyezetet védo rendelkezést egyaltaldn nem tartalmazza — pedig
az emberi egészség védelméhez és a varosi kornyezet tisztasagahoz, éleht6ségéhez fontos
tarsadalmi érdek flizédik.



